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Oz

19. yiizy1l, Amerikan ekonomisi i¢in onemli bir dénemi temsil etmektedir. Ciinkii 1783 yilinda bagimsizligini
kazanan Amerika 'nin, 20. yiizyilda diinyanin en giiglii ekonomisi olmasini saglayan gelismeler 19. yiizyilda ortaya
ctkmigtir. Bu gelismelerin yasandigi onemli merkezlerden birisi ise Philadelphia’dir. Sehrin hammadde
kaynaklarina yakin olmasi, ciddi bir iiretim potansiyelinin bulunmasi ve Delaware Nehri araciligiyla Atlantik
Okyanusu’na baglanmasi, bu donemde Philadelphia’nin ekonomik anlamda on plana ¢ikmasin saglanmigtir. Bu
ozellikleri sayesinde lokomotif, vagon, gemi, sapka, kimyasal tiriinler, aliiminyum, demir, seker, tekstil iirtinleri gibi
farkli sektorlerde faaliyette bulunan binlerce fabrika kurulmustur. Ayrica bu fabrikalarda tiretilen tiriinlerin ve bu
tiriinlere ait hammaddelerin tasinmasini kolaylastirmak amaciyla demiryollari, kanallar ve otoyollari insa
edilmigtir. Bu yatirimlar sayesinde 19. yiizyilda ticaret hacmi artan Philadelphia; Giiney Amerika, Avrupa, Afrika
ve Asya’ya ihracat yapan bir sehir haline gelmistir. Tiim bu gelismeler sayesinde ozellikle 19. yiizyilin baslarinda
Amerikan ekonomisinin lokomotif sehirlerinden birisi olan Philadelphia, aslinda ABD nin diinyanin en giiclii
ekonomisi olmasinda da énemli bir paya sahiptir. Bu agiklamalar dogrultusunda bu ¢alismanin amaci, 19.
yiizydda Philadelphia sehrinin genel ekonomik yapisini ulagim yatirimlari, iiretim, sanayi ve ticaret tlizerinden
incelemektir.

Anahtar Kelimeler: Philadelphia, Demiryolu, Uretim, Sanayi, Ticaret.
Abstract

The 19th century represents an important period for the American economy. Because the developments that
enabled America, which gained its independence in 1783, to become the world's most powerful economy in the
20th century, emerged in the 19th century. One of the important centres where these developments took place is
Philadelphia. The city's proximity to raw material resources, its serious production potential and its connection to
the Atlantic Ocean via the Delaware River made Philadelphia stand out economically in this period. Thanks to
these features, thousands of factories operating in different sectors such as locomotives, wagons, ships, hats,
chemical products, aluminium, iron, sugar and textiles were established. In addition, railways, canals and
motorways were built to facilitate the transport of the products produced in these factories and the raw materials
of these products. Thanks to these investments, Philadelphia, whose trade volume increased in the 19th century,
became a city exporting to South America, Europe, Africa and Asia. Thanks to all these developments,
Philadelphia, which was one of the locomotive cities of the American economy especially in the early 19th century,
actually has an important share in the USA becoming the most powerful economy in the world. In line with these
explanations, the aim of this study is to analyse the general economic structure of the city of Philadelphia in the
19th century through transportation investments, production, industry and trade.
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1775 yilinda Biiylik Britanya ile Kuzey Amerika’daki on ii¢ koloni arasinda baslayan Amerikan
Bagimsizlik Savasi, 3 Eyliil 1783 tarihinde imzalanan Paris Antlasmasi’yla sona ermis ve bdylece
Amerika Birlesik Devletleri (ABD) kurulmustur. ABD’nin kuruldugu dénemlerde Sanayi Devrimi’ni
gerceklestiren Ingiltere, bu sayede diinya ekonomisinin merkezi giicii konumuna yiikselmistir. Ancak
19. yiizyllda Amerikan ekonomisinde meydana gelen gelismeler, bu giiciin ABD’ye gecmesini
saglamistir. ABD’yi diinya ekonomisinin zirvesine tasiyan en onemli faktor, sahip oldugu iiretim ve
sanayi giiciidiir. Yeni kurulan bir iilke olmasina ragmen hizli bir sekilde sanayilesen ve bu sayede ticaret
hacmini artiran ABD acisindan 6zellikle 19. yilizyilin baglarinda 6n plana ¢ikan {iretim merkezi ise
Philadelphia’dir. Hammadde kaynaklarina olan yakimligi, Atlantik Okyanusu ile olan baglantis1 ve
iiretim ve sanayi potansiyeli, bu donemde Philadelphia ekonomisini gelistiren faktorlerdir. Bu 6zellikleri
sayesinde hizli bir sekilde sanayilesen, hammadde ve mallarin tasinmasini hizlandirabilmek amaciyla
demiryollari, kanallar ve otoyollari insa edilen ve boylece tam anlamiyla bir iiretim merkezi haline gelen
Philadelphia, ABD ekonomisinin lokomotif sehirleri arasinda yer almistir.

Bu agidan bakildiginda Philadelphia’nin bu misyonu iistlenmesinde, sehrin iiretim, sanayi ve ticaret
yapismin 6n plana ¢iktig1 gériilmektedir. Uretim ve sanayi agisindan tekstil sanayisi, lokomotif sanayisi
ve gemi yapimm o6n plandadir. Uretilen lokomotiflerin ve gemilerin bir kismu iilke igerisindeki
demiryollarinda ve kanallarda kullanilirken, bir kismi1 ise Giiney Amerika, Avrupa, Asya ve Afrika’ya
ihra¢ edilmistir. Farkli {ilkelere yapilan bu ihracat lokomotif ve gemi yapimi gibi 6nemli sektorlerde
Philadelphia’nin iiretim giiciinii gostermektedir. Bu sektorlerin disinda bot ve ayakkabi, seker rafinerisi,
aliiminyum, bakir, demir, demir-gelik, vagon, sapka, cep saati, kimyasal iiriinler gibi farkli sektorlerde
binlerce fabrikanin kurulmasi, sehrin sanayi giiclinii ortaya koymaktadir. Ticari agidan bakildiginda ise
ABD’nin en 6nemli limanlar arasinda yer alan Philadelphia Limani iizerinden yapilan dis ticaret 19.
ylizy1l boyunca ciddi oranda artmugtir. Ayrica Kiiba’dan Japonya’ya uzanan genis bir ticaret aginin
kurulmasi, rafine petrolden pamuklu kumaslara kadar gesitli iiriinlerin ticaretinin yapilmasi ve 19.
yiizyilin sonlarina dogru limana gelen binlerce geminin milyonlarca ton agirliginda mal tagimasi, sehrin
ticari potansiyelini gostermektedir.

Bu acgiklamalar dogrultusunda bu ¢alismanin amaci, 19. yiizyilda ABD ekonomisinin 6nemli
merkezlerinden birisi olan Philadelphia sehrinin iiretim, sanayi ve ticaret yapisini incelemektir.
Calismanin 6zgiin olmasi1 ve iktisat tarihi literatiiriine katki sunmasi amaciyla miimkiin oldugu kadar
birincil kaynak kullanimina dikkat edilmistir. Bu dogrultuda hazirlanan bu ¢alisma alti boliimden
olusmaktadir. Girig boliimiinii takip eden ikinci boliimde Philadelphia sehrinin, Amerikan ekonomisi
acisindan 6nemi agiklanmustir. Uciincii boliimde hem Philadelphia’da insa edilen hem de farkli
sehirlerde insa edilmekle birlikte Philadelphia’ya kadar uzanarak ticaret hacminin artirilmasina katkida
bulunan demiryollari, kanallar ve otoyollar1 ele alinmistir. Dérdiincii béliimde Philadelphia’nin {iretim
ve sanayi yapisindan detayli bir sekilde bahsedilirken, besinci boliimde Philadelphia’nin ticaret yapist;
toplam ticaret, en ¢ok ticareti yapilan {iriinler ve en ¢ok ticaret yapilan iilkeler lizerinden incelenmistir.
Calismanin altinci boliimiinde ise Onceki boliimlerde aktarilan bilgiler dogrultusunda elde edilen
sonuclar degerlendirilmistir.

2. Philadelphia’nin Amerikan Ekonomisi Acisindan Onemi

1683 yilinda kurulan ve kurulusundan itibaren ticari agidan 6n plana ¢ikmaya baslayan Philadelphia
sehri, bu sayede erken donemlerde New York’un gii¢lii bir rakibi haline gelmis ve kisa bir siire i¢erisinde
onu geride birakmistir. Amerikan Devrimi sirasinda en biiyiik ve en Onemli koloni sehri olan
Philadelphia’nin bu &zelliginin elverisli konumu ile birlesmesi, onu yeni hiikiimetin merkezi haline
getirmistir. Bu sayede Philadelphia’da kita kongresi toplanmis, bagimsizlik bildirgesi imzalanmis ve
ABD Anayasast olusturulmustur. Bu 6zelliklerinin disinda, ABD’nin ilk bankalar1 olan Bank of North
America (1781), First Bank of the United States (/791) ve Second Bank of the United States (1816)’in
Philadelphia’da kurulmas, sehrin finansal agidan 6nemli bir merkez oldugunu géstermektedir.* Boylece
finansal acidan gii¢lii bir sehir olan Philadelphia’nin deniz ticareti ve kiy1 ticareti i¢in sahip oldugu
avantajlar ise onu iilkenin ticari metropolii haline getirmistir. Delaware Nehri’nin baslangi¢ noktasinda
yer alan ve ticaret gemileri i¢in giivenli ve elverisli bir liman sunan Philadelphia sehrinin kérfez ve nehir
sayesinde okyanustan sadece 193 kilometre uzaklikta olmasi, i¢ kesimlerle ticaret yapmasini

! Bu bankalar hakkinda daha fazla bilgi i¢in bkz. (Lewis, 1882).
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kolaylastirmistir. Ayrica ABD’nin en biiyiik demiryolu merkezlerinden biri haline gelmesini saglayan
kilometrelerce uzunlugundaki demiryollari, ¢ok genis ulasim ag1 sayesinde O6nemli hammaddeleri
Philadelphia’ya getirerek karsiliginda smirsiz gesitlilikte mamul mallart iilkenin farkli bolgelerine
tasimistir. Bu 6zellikleri sayesinde sehrin her yerinde yeni sanayiler ortaya ¢ikmig ve eski sanayiler,
hizla biiyiiyen ticaretin gereksinimlerini karsilayabilmek amaciyla genigletilmis ve yayginlastirilmistir.
Boylece Philadelphia’nin ticareti sadece lilke igerisiyle sinirli kalmamis, diinyanin en uzak koselerine
kadar uzanmustir. Philadelphia’dan kuzey ve giliney kiyilar1 boyunca Bat1 Hint Adalar1 ve komsu adalara
sefer yapan buharli ve yelkenli gemilerden olusan filolar, her y1l yeni gemilerle genislemistir. Bu sayede
bir iiretim merkezi olarak Philadelphia’nin gosterdigi olaganiistii biiylime, sehrin gelisiminin en 6nemli
ve en dikkat ¢ekici 6zelligi olarak 6n plana ¢ikmistir. Tiim bu 6zellikleri sayesinde New York'u geride
birakan Philadelphia, diinyadaki herhangi bir sehirden daha kapsamli olan iiretim yelpazesi sayesinde
ABD’nin ve diinyanmn 6nde gelen {iretim sehri konumuna yiikselmistir (“Historical and Commercial
Philadelphia”, 1892).

Mesela antrasit komiir, Philadelphia’nin ticari agidan 6n plana ¢ikmasim saglayan énemli {iriinlerden
birisidir. Demir 1zgaralarda yakilan antrasit kdmiiriiniin uzun siireli 1s1 irettiginin kanitlanmasiyla
birlikte 1820°li yillarda, antrasit yataklarinin baslica limani olan Philadelphia’dan iilkenin tiim
limanlarina yonelik bir komiir ticareti baslamigtir. 1839 yilinda ise Dogu Pennsylvania'nin demir
cevherinin antrasit komiirii ile eritilebileceginin kanitlanmasi, antrasit komiirii i¢in yeni bir kullanim
alan1 agmis ve odun komiirli i¢in odun sikintisi tehlikesini ortadan kaldirmistir. Bu gelisme ise
Philadelphia i¢in 1850 yilinda daha biiyiik bir kdmiir ticareti anlamina geliyordu (Cochran, 1982, s.
339). Bu sayede Lehigh ve Schuylkill nehirleri iyilestirilmesi sayesinde, demir firinlarinda kullanilmak
tizere Philadelphia'ya taginan binlerce ton komiir, kiy1 seridi boyunca New York, New England ve bazen
de giiney limanlarina sevk edilmistir. Boylece 1822 yilindan 1830 yilina kadar Philadelphia’dan komiir
sevkiyati 200 tondan 63.000 tona c¢ikmis ve 1850 yilinda 1.075.000 tona ulagmistir. Bu sayede
Philadelphia'nin komiir ticareti, bu sehrin diger tirtinlerle yaptig: ticareti gblgede birakmustir (Johnson,
Metre, Huebner ve Hanchett, 1915, s. 339-351).

Ancak tiim bu avantajlarina ragmen donemin hizla gelisen ticari ihtiya¢larini karsilamak i¢in yetersiz
kalan Philadelphia, sahip oldugu ticari istiinligii giderek kaybetmeye baslamistir. Bu dogrultuda
ABD’nin en 6nemli liman sehri olan Philadelphia’nin ticari agidan New York’un 6niinde yer almast, 26
Ekim 1825 tarihinde Erie Kanali’nin acilmasia kadar devam etmistir. Ancak kanalin agilmasiyla
birlikte hizla biiyliyen ve dnceki yillarda kaybettigi prestiji tekrar kazanmaya baglayan New York, bu
sayede ABD’nin ticari merkezi olmaya devam etmistir (“Historical and Commercial Philadelphia”,
1892). Bu kanalin disinda, Philadelphia’y1 Baltimore, Lancaster, Reading ve New York’a baglayan ve
1834-1840 yillar1 arasinda insa edilen demiryollari, erken sanayilesme doneminin sona ermesine zemin
hazirlayan faktorler arasinda yer almaktadir. Bu gelismeler sonucunda 1850°li yillara gelindiginde ise
Philadelphia, 6zellikle finans alaninda New York’un ardindan ikinci sirada yer almaktadir. Ayrica New
York Limani’ndan daha fazla ithalat yapilmigs ve New York bankalari, sehrin gelisen ticaretini finanse
edebilmek amaciyla siirekli bitylimeyi hedeflemiglerdir (Cochran, 1982, s. 338-340).

Boylece i¢ kesimlere en iyi ulagim sistemine ve iistiin bir finansal ve ticari organizasyona sahip olan
New York hem i¢ ticarete hem de dis ticarete kolaylikla liderlik etmistir. 1830'dan 1850'ye kadar olan
donemde {ilkenin ithalatinin iigte ikisinden fazlast New York Limani’na gelmis ve 1860 yilinda New
York sehri tek basina, ABD’nin 1850 yilindaki toplam ithalatindan daha fazla ithalat yapmustir. 19.
yiizyilin sonlarina dogru ise hem ithalat ve ihracatin merkezi hem de yerli mallarin iilke i¢indeki dagitim
merkezi olmasi sayesinde lider konumunu korumustur (Johnson ve ark., 1915, s. 342-351). Bu
dogrultuda 1891-1892 déneminde iilke tarihinin en biiyiik dis ticaret rakamlarina ulasilirken, New York
ise bu ticaretten en ¢ok pay alan sehir olarak 6n plana ¢ikmistir. Bu dénemde ABD’nin toplam 460
milyon dolarlik ihracatinin 172 milyon dolar ile ii¢te birinden biraz fazlasi New York’a aittir. Geri kalan
kismin 107 milyon dolari New Orleans'tan, 74 milyon dolar1 Baltimore'dan, 70 milyon dolar1 Boston'dan
ve 37 milyon dolar1 Philadelphia'dan yapilmistir. Bu ddnemde ABD’nin ithalatinin ise tigte ikisi New
York Limani’ndan gerceklesmektedir (United States Custom House, 1894, s. 6). Ayrica New York
Limani1 sadece ticari mallar i¢in degil insanlar agisindan da en ¢ok tercih edilen liman olarak 6n plana
cikmistir. Bu dogrultuda glimriik idaresi kayitlarma gore 1820 yilinda baslica limanlar arasinda New
York’a 3.834, Philadelphia’ya 2.050, Baltimore’a 1.262, New Orleans’a 911, Boston ve Charlestown’a
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861, Charleston’a 385, Norfolk ve Portsmouth’a 164, Portland ve Falmouth’a 137, Belfast’a 126 ve
Edenton’a 123 yolcu inmistir. 1860 yilinda ise New York’a 131.565, New Orleans’a 13.080, Boston’a
12.825, Baltimore’a 6.932, San Francisco’ya 5.817, Philadelphia’ya 3.898, Portland ve Falmouth’a
2.101, Galveston’a 1.265, Charleston’a 508 ve Oswego’ya 498 yolcu inmistir (Kennedy, 1864, s. xxiii).

Aslinda cografi konum avantajini iyi degerlendirerek diger sehirlere kiyasla daha fazla 6n plana ¢gikan
New York’un, iilkenin ticaret merkezi olmasini saglayan en temel faktor ise ABD ile Avrupa arasindaki
ticarettir. Buna gére ABD’nin ihracatinda Avrupa’nin pay1 1821 yilinda %65, 1830 yilinda %66, 1840
yilinda %74, 1850 yilinda %75, 1870 yilinda %80, 1890 yilinda %80 ve 1900 yilinda %75’tir. ABD’nin
ithalatinda Avrupa’nin pay1 ise 1821 yilinda %64, 1830 yilinda %64, 1840 yilinda %63, 1850 yilinda
%71, 1870 yilinda %55, 1890 yilinda %57 ve 1900 yilinda %52°dir (Bureau of the Census, 1949).
Avrupa ile olan bu ticarette en ¢ok dikkat ¢eken iilke Birlesik Krallik ve 6zellikle Liverpool Limani’dir.
ABD’nin ticareti, Birlesik Krallik’in toplam ticaretinin énemli bir b6liimiinii olustururken, Liverpool’un
ticaretinin ise ¢ok daha biiylik bir kismin1 olusturmaktadir. Bu acgidan bakildiginda 1851 yilinda
Liverpool’dan ABD’ye ihra¢ edilen toplam 161.793 ton demirin 128.286 tonu New York’a (%79,3),
20.269 tonu Boston’a (%12,5) ve 13.238 tonu Philadelphia’ya (%68,2) gonderilmistir. Yine 1851 yilinda
Liverpool Limani’ndan toplam 866.909 ton mal tagiyan 992 gemi, ABD’ye dogru yola ¢ikmistir. Bu
gemilerin 435’1 New York’a, 163’1i New Orleans’a, 111’1 Boston’a, 78’1 Philadelphia’ya ve geriye kalan
205’1 farkli sehirlere (Charleston, Mobile, Baltimore, Savannah, Apalachicola, Castine, Portsmouth,
City Point, Penobscot Bay, Newburyport, Richmoud, Portland, Alexandria, Wilmington, Bath,
Wiscasset, Eastport, Bucksport) ulagsmistir. Boylece Liverpool Limani’ndan yola ¢ikan gemilerin %44’
New York’a ve %8’i Philadelphia’ya giderken, gemilerin tasidiklar {iriinlerde ise New York’un payi1
449.483 ton ile %52 ve Philadelphia’nin pay1 69.480 ton ile %8’dir. Bu sehirlerden ABD’nin giineyinde
yer alan Mobile (49 gemi ile 39.109 ton) ve glineydogusunda yer alan Savannah (26 gemi ve 18.570 ton)
harig, diger biitiin sehirler iilkenin dogusunda yer almaktadir (Baines, 1852, s. 762-773). Aslinda bu
durum, Panama Kanali’nin heniiz agilmadig1 19. yilizyilda ABD’nin dogusundaki sehirlerin, Sanayi
Devrimi ile birlikte giiglii bir kita haline gelen Avrupa’ya daha yakin olmalarindan kaynaklanmaktadir.
New York’un 6zellikle Philadelphia gibi giiclii sehirlerden daha fazla 6n plana ¢ikmasinin nedeni ise
limanin okyanus ile direkt ve daha yakin baglantisinin olmasi ve bu sayede tagima maliyetlerini
azalmasidir.

New York’ un sahip oldugu bu ekonomik gii¢, cografi konumunun disinda iiretim tesisleri, insa edilen
demiryollar1 ve kanallar ve niifus ile agiklanabilir. 1840 yilinda 8.000 isyerinde toplam 16 milyon dolar
degerinde iiretim gerceklestirilirken, 1845 yilinda 14.965 isyerinde 69 milyon dolarlik iiretim ve 1880
yilinda 42.739 isyerinde toplam 1 milyar dolarlik iiretim gerceklestirilmistir. Ayrica 1840 yilina 925
kilometre uzunlugunda olan demiryollar1 1880 yilinda 9.587 kilometreye ve 1825 yilinda 584 kilometre
uzunlugunda olan kanallar ise 1840 yilinda 1.352 kilometreye ulasmistir (Sowers, 1914, s. 13-17).
Bununla birlikte New York’un yillar igerisinde artan niifusu da tretim ve dolayisiyla ticaretin
arkasindaki temel faktorler arasinda yer almaktadir. Buna gbre 1790 yilinda 54.391 kisilik niifusu ile
Albany, Hampshire, Essex ve Worcester’dan sonra ABD’nin en kalabalik besinci sehri Philadelphia
iken, New York ise 33.131 kisilik niifusu ile en kalabalik ilk on bes sehir arasinda yer almamaktadir.
Ancak yillar ilerledikge iki sehrin de niifusu artmakla birlikte New York’un niifusu daha fazla artmstr.
Buna gore Philadelphia’nin niifusu 1810 yilinda 111.210, 1850 yilinda 408.762 ve 1900 yilinda
1.293.697 iken, New York’un niifusu ise ayni yillar i¢in sirasiyla 96.373, 515.547 ve 2.050.600’djiir.
Bdylece 1900 yilina ait niifus rakamlarina gére ABD’nin en kalabalik sehri New York iken, Philadelphia
ise Cook (Illinois)’un ardindan ii¢iincii sirada yer almaktadir (Merriam, 1901, s. 9-47).

3. Ulasim Yatirinmlari: Demiryollari, Kanallar ve Otoyollari

3 Eyliil 1783 tarihinde ABD ile ingiltere arasinda imzalanan ve ABD’nin bagimsizligin saglayan Paris
Antlagmasi sonrasinda Philadelphia, uzun bir siire boyunca iilkenin ticari a¢idan 6nemli sehirleri
arasinda yer almistir. Bunu saglayan iki temel faktér bulunmaktadir. Bunlardan birincisi, Delaware
Nehri sayesinde Philadelphia’nin Atlantik Okyanusu’na ulasgimmin kolay olmasi ve bodylece tagima
maliyetlerinin azalmasidir. Ikincisi ise Fransiz Devrimi’nden kaynaklanan savaslar sonucunda
Avrupa'da ekmek malzemelerine olan talebin giderek artmasidir. Philadelphia ticaretinde biiyiik bir
hareketlilige neden olan bu faktorler sayesinde, sehir bilyiik 6l¢lide zenginlesmistir. Ancak New York'un
Atlas Okyanusu’na olan yakmligindan kaynaklanan avantajlarinin daha fazla olmasi, New York
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Limani’nin ticari agidan ilk siraya yilikselmesini saglamistir. 1815 barisindan sonra ise Philadelphia’nin
ticareti Boston, Baltimore ve diger sehirlerle birlikte ¢ok diisiik bir seviyeye gerilemistir. Bu nedenle
Philadelphia’y1 tekrar ticari agidan 6n plana ¢ikartabilmek amaciyla kanallar, demiryollar1 ve otoyollar
inga edilmistir. Boylece 19. yiizyilin ilk ¢eyreginde gerceklestirilen bu yatirimlar sayesinde ticaret
yeniden canlanmaya baslamistir (Picture of Philadelphia, 1835, s. 33).

Bu dogrultuda ABD’nin en eski kanal aragtirmalarindan biri, 1764 yilinda Chesapeake Korfezi ile
Delaware Nehri arasindaki bir giizergahta yapilmistir. Amerikan Felsefe Dernegi'nin himayesinde bu
kanal i¢in 1769 yilinda yeni bir arastirma daha yapilmis, ancak 1804 yilina kadar kanal insaatiyla ilgili
herhangi bir caligsma baslamamaistir (Hulbert, 1904, s. 22). Daha sonra ise ABD Bagkani1 James Madison
doneminde (1809-1817) hem ticaret hem de giivenlik acisindan kapsamli bir i¢ ve kiy1 kanallar sistemi
tasarlanmistir. Bunun tizerine miimkiin olan en kisa siire icerisinde kiy1 boyunca uzanan gesitli korfez
ve nehirlerin bir kanal sistemiyle birbirine baglanmasi i¢in gerekli adimlar atilmis ve ilk olarak
Chesapeake ve Delaware korfezlerini birbirine baglayacak olan kanalin insasina baglanmistir. ilk etapta
bu iki korfez arasinda kanal insa edilmek istenmesinin en temel nedeni, iki korfez arasinda kurulacak
bir su baglantisinin, savas durumunda biiyiik 6nem tasiyacak olmasidir. Cilinkii kanal olmadan Delaware
kiyilarinin ablukaya alinmasi Philadelphia Limani’nin ve Virginia kiyilarinin ablukaya alinmasi ise
Baltimore ve Chesapeake'in diger limanlarinin dis ticaretini engelleyecektir. Boylece 15 Nisan 1824
tarihinde yapimina baslanan ve yaklasik olarak 5,5 yillik bir calismanin ardindan 17 Ekim 1829 tarihinde
tamamlanan bu kanal, 2.250.000? dolara mal olmustur. Bu miktarmn yaklasik olarak beste biri Ulusal
HiikGimet tarafindan, geri kalan1 ise Pennsylvania, Maryland ve Delaware eyaletleri ve bu eyaletlerin
vatandaslari tarafindan karsilanmistir (House of Representatives, 1904, s. 2-3; Peverill, 1927, s. 6).

Diger bir 6nemli kanal ise Union Canal’dir. Pennsylvaniali bir tiiccar ve ayni zamanda eyaletin ilk valisi
olan Thomas Mifflin 1790 yilinda yaptig1 bir konusmada hem eyaletin i¢ kesimlerinde {iretilen {iriinlerin
Philadelphia’ya taginmasini kolaylastirmak hem de Atlantik kiyilar ile iilkenin batisin1 yakinlagtirmak
amaciyla alternatif ulagim giizergahlarinin gelistirilmesi gerektigini belirtmistir. Bu dogrultuda mecliste
kabul edilen bir kanunla 29 Eyliil 1791 tarihinde Schuylkill ve Susquehanna nehirleri arasinda bir kanal
insa etmek iizere 400.000 dolar sermayeli “Schuylkill and Susquehanna Navigation Company”
kurulmugtur. Daha sonra 1792 yilinda, Delaware ve Schuylkill nehirleri arasinda bir kanal inga etmek
iizere yine 400.000 dolar sermayeli “Delaware and Schuylkill Navigation Company” kurulmustur. 1794
yilina gelindiginde iki kanal sirketinin toplam 450.000 dolardan fazla harcama yapmasi fonlarmi
tilketmis ve bunun iizerine yirmi yedi yil boyunca kanal ingaati durdurulmustur. 1811 yilinda ise iki
sirket “The Union Canal Company” adiyla birlesmis, ancak 1812 Savasi nedeniyle kanal insaati
ilerleyememistir. Nihayet 1821 yilinda, 1791 gilizergdhindan farkli bir gilizergdh belirlenerek tekrar
insaatina baglanan, 1826 yilinda tamamlanan, 6 milyon dolara mal olan ve ilk geminin 1828 yilinda
gectigi bu kanal, 1885 yilina kadar aktif olarak kullanilmistir. Boylece fiziki olarak Philadelphia’nin i¢
kesimlerinde yer alan Middletown Kasabasi’ndan, Delaware Nehri kiyilarina kadar uzanan bu kanal,
aslinda Philadelphia’nin i¢ kesimleri ile Delaware Nehri araciligiyla Atlantik kiyilarmi birbirine
baglamistir (Francis, 1939, s. 228-262).

Insa edilen 6nemli kanallardan bir digeri Schuylkill Kanali’dir. 8 Mart 1815 tarihinde kurulan
“Schuylkill Navigation Company” tarafindan, Schuylkill ilgesindeki komiir madenlerinden Philadelphia
sehrine kadar uzanan bir kanal insa etmek amaciyla kurulmustur. 1825 yilinda yapimi tamamlanan bu
kanalda taginan iiriinlerin agirligi 1829 yilinda 134.524 ton, 1832 yilinda 327.921 ton, 1835 yilinda
535.194 ton ve 1839 yilinda 686.716 tondur. Ancak, on yilda bes katin {izerine ¢ikan kanal trafiginin
1844 yilinda 573.471 tona diismesi, kanalin kapasitesinin genisletilmesine yonelik tartismalarin
baglamasina neden olmustur. Ciinkii kanalin mevcut kapasitesinin, Ozellikle tas komiirii ticaretini
kaldiramayacagina yonelik endigeler ortaya ¢ikmistir. Bu dogrultuda Schuylkill bolgesindeki tag komiirii
ticaretinin hizla artmasi, kiigiik tonajli teknelerin bu ticareti kaldiramamasi ve sirketin kiiglik tonajl
teknelerle gergeklestirdigi komiir tasimaciliginin demiryoluyla rekabet edememesi, bu endiselerin
artmasina neden olmustur. Bunun iizerine Schuylkill’de komiir ticaretiyle ugrasanlar ve komiir madeni
isletenler, artan ticareti karsilamak ve ayni1 zamanda sirketin hissedarlar1 i¢in komdir ticaretini karli hale
getirmek i¢in kanalin boyutlarimin dnemli 6lgiide genigletilmesi gerektigi konusunda fikir birligine
varmiglardir. Boylece genisletilmesinden sonra her biri 180 ton kapasiteli 1.400 tekne ile 6nemli bir

2 Picture of Philadelphia’ya gore bu kanal, 2.201.864 dolara mal olmustur (1835, s. 213).
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ticari potansiyele ulasan kanalda 1859 yilinda taginan komiir tonaji, 1.372.109 tonu tas kdmiirii olmak
iizere toplam 1.699.101 tona ulagmistir. 1855-1867 doneminde ise toplam kdmdir tonaji 15.003.500 ton
olup, yillik ortalama 1.154.115 ton kémiir tasinmistir® (The Historical Society of Schuylkill County,
1910, s. 475-497).

Ancak komiir tasimaciliginda kanallarm 6nemli bir pay1 olmasina ragmen, potansiyeli yiiksek bir
alternatif olan demiryolu tasimaciligi, kanal ticaretinin 6niinde hep bir tehdit olarak goriilmiistiir.
Aslinda kanal iizerinden tasinan komiir miktar1 uzun yillar boyunca demiryolundan daha yiiksek
olmakla birlikte, 1867 yilindan sonra diismeye baslamistir. Komiir ticaretinin disinda kanal {izerinden
taginan diger iirlinlerin de ticareti azalmistir. Bunun temel nedeni, tiriinlerini kolay ve ekonomik bir
sekilde tagimak isteyen iireticilerin fabrikalarin1 demiryollar1 iizerinde kurmak istemeleri ve yerel
kosullar altinda ¢alisan kiiglik kanallarin {ilkenin biiyiik demiryolu sistemiyle rekabet edememesidir.
Dolayisiyla kanallarin faaliyetleri belirli bir alanla simirliyken, yiiklii bir vagon New York’tan San
Francisco’ya veya Maine’den Meksika’ya gonderilebilir. Tiim bu nedenlerle kanal tagimaciliginin
demiryolu tasimaciligiyla rekabet edememesi iizerine teknelerin biiylik bir kismi mavna olarak
kullanilmak tizere New York Limani’na aktarilmis ve boylece kanal 1886 yilinda kapatilmistir (The
Historical Society of Schuylkill County, 1910, s. 499-500).

Komiir tasimaciligi ile 6n plana ¢ikan bir diger kanal ise Lehigh Kanali’dir. Bu kanalin inga edilebilmesi
icin 10 Agustos 1818 tarihinde 50.000 dolar sermaye ile “Lehigh Navigasyon Sirketi (The Lehigh
Navigation Company)” ve 21 Ekim 1818 tarihinde 55.000 dolar sermaye ile “Lehigh Komiir Sirketi
(The Lehigh Coal Company)” kurulmustur. Ozellikle ikinci sirketin amaci kdmiir madenlerinden nehre
bir yol insa etmek ve komiirii yeni navigasyon sistemi sayesinde hizli bir sekilde pazara ulastirmaktir.
Ancak kaynaklarin sadece bir sirkete harcandigi ve diger sirketin goz ardi edildigi gerekgesiyle iki
sirketin hissedarlar1 arasinda bir anlagsmazlik ortaya ¢ikmistir. Bunun {izerine bu iki sirketin tek bir sirket
altinda toplanmasina karar verilmis ve 21 Nisan 1820 tarihinde “Lehigh Navigasyon ve Komiir Sirketi
(Lehigh Navigation and Coal Company)” kurulmustur. Bu yeni diizenleme ve hisse senedi aboneligi
yoluyla saglanan ek 20.000 dolar ile nehrin deniz tasimacilig1 diizene sokulmustur. Bu gelismeler
iizerine kanalin kismen kullanilabilir hale geldigi 1820 yilinda tonu 8,40 dolardan Philadelphia'ya 365
ton komiir gonderilmistir. Béylece Lehigh'den gelen ve Amerika'da bir ilk olan antrasit komiiriiniin ilk
diizenli sevkiyati baslamistir. 13 Subat 1822 tarihinde ise Pennsylvania Eyalet Meclisi bu sirkete
“Lehigh Komiir ve Navigasyon Sirketi (The Lehigh Coal and Navigation Company)” unvanini veren
bir kanun ¢gikarmustir. ilerleyen yillarda, kanalin gelistirilmesine yonelik ¢aligmalar hizlanmis ve 26
Haziran 1829 tarihinde kanal tam anlamiyla kullanima agilmigtir. Boylece kanal tagimaciligimin
baglamasiyla birlikte Lehigh bolgesinden Philadelphia ve New York pazarlarina dogru genisleyen bir
ticaret donemi baglamistir. Kereste, tahil, demir, demir cevheri, arduvaz, tuz, tugla, tag, balik ve diger
cesitli tiriinlerle birlikte yilda yiiz binlerce ton kdmiir bu kanal aracilifiyla tasinmistir (Hartman, 1940,
s. 230-234). Bu dogrultuda, 1820 yilinda kdmiir ticaretinin baslamasindan itibaren Lehigh Kanali
araciligiyla taginan kdmiir miktarlar1 Tablo 1’de gosterilmektedir.

Tablo 1: Lehigh Kanahh Kémiir Tasimacihigi, 1820-1859

Yil Komiir (ton) | Yil Komiir (ton) | Yil Komiir (ton) | Yil Komiir (ton)
1820 365 1830 41.750 1840 225318 1850 690.456
1821 1.073 1831 40.960 1841 143.037 1851 964.224
1822 2.240 1832 70.000 1842 272.546 1852 1.072.136
1823 5.823 1833 123.000 1843 267.793 1853 1.054.309
1824 9.541 1834 106.244 1844 377.002 1854 1.207.186
1825 28.393 1835 131.250 1845 429.453 1855 1.275.050

3 Pennsilvania’da tas komiirii 1792 yilinda kesfedilmekle birlikte, bu komiirii pazara ulastiracak i¢ su yollarmin
inga edilmesine kadar ticari bir 6nem tagimamistir. Bunun {izerine i¢ su yollarinin 1820’ler ve 1830’larda insa
edilmesiyle birlikte, Philadelphia’nin Amerikan sehirleri arasinda ilk siralara yerlesmesini saglayan iiretim
potansiyeli de ortaya ¢ikmistir (Taylor, 1900, s. 104).
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1826 31.280 1836 148.211 1846 517.116 | 1856 1.186.230
1827 32.074 1837 223.902 | 1847 633.507 | 1857 900.314
1828 30.232 1838 213.615 1848 670.321 1858 908.800
1829 25.110 1839 221.025 1849 781.656 | 1859 1.050.659
Toplam 166.131 Toplam 1.319.957 | Toplam 4.317.749 | Toplam 10.309.364

Kaynak: Henry, 1860, s. 394.

Tablo 1’e gore, 1820 yilinda 365 ton ile baslayan Lehigh Kanali iizerinden tasinan komiir miktar1 1830
yilinda 41.750 tona, 1840 yilinda 225.318 tona, 1850 yilinda 690.456 tona ve 1859 yilinda tona
1.050.659 tona ulasmigtir. Boylece 1820-1829 doneminde 166.131 ton, 1830-1839 ddoneminde
1.319.957 ton, 1840-1849 doneminde 4.317.749 ton ve 1850-1859 déneminde 10.309.364 ton olmak
iizere, 1820-1859 yillar1 arasinda Lehigh Kanali iizerinden toplam 16.113.201 ton komiir taginmustir.

Kanallarin diginda tasimaciligin hizlanmasi ve ticaret hacminin artirilabilmesi amaciyla demiryollari ve
otoyollar da insa edilmistir. Bu dogrultuda Columbia-Philadelphia Demiryolu 1834 yilinda ve
Philadelphia-Reading Demiryolu 1842 yilinda tamamlanmistir. Ayrica, Philadelphia-Lancaster Otoyolu
1795 yilinda, Philadelphia-Germantown-Perkimon Otoyolu 1804 yilinda, Philadelphia-Cheltenham-
Willow Grove Otoyolu 1804 yilinda, Philadelphia-Frankford-Bristol Otoyolu 1812 yilinda ve Ridge
Otoyolu 1816 yilinda tamamlanmis olup, insa edilen otoyollarin toplam maliyeti yaklasik olarak 1,2
milyon dolardir (Picture of Philadelphia, 1835, s. 215-217).

4. Uretim ve Sanayi Yapisi

Ulasim sektoriine bu kadar 6nem verilmesinin ve bu sayede milyonlarca dolarlik yatirim yapilmasinin
en temel nedeni, Philadelphia’nin {iretim potansiyeli ve sanayi giiciidiir. Bu dogrultuda 19. yiizyilin
baslarinda sehrin imalatgilarina ait 273 adet dokuma tezgahi, 3.648 adet ¢ikrik, 3 adet yag degirmeni,
17 adet otomobil diikkani, 28 adet sabun ve mum yapimi, 14 adet tutkal {iretimi, 18 adet icki fabrikasi,
10 adet seker rafinerisi, 15 adet halat fabrikasi, 16 adet ¢omlek fabrikasi, 27 adet tiitiin ve enfiye
fabrikasi, 44 adet bakir-piring-kalay fabrikasi, 102 adet sapka diikkani, 7 adet kagit fabrikasi, 51 adet
matbaa, 28 adet catal-bigak diikkani, 10 adet silah fabrikasi ve 2 adet cam iriinleri diikkani
bulunmaktadir (Mease, 1811, s. 79-80). Ayrica sehirde faaliyette bulunan; dokuma tezgdhi1 ve ucan
¢ikrik, bask1 makineleri, baski fabrikalari, ¢ivi fabrikalari, testere fabrikalari, can dokiimhaneleri, bira
fabrikalari, demirci diikkanlari, bakir diikkanlari, firga fabrikalari, davul yapimi, kitap ciltleme
diikkanlari, Ispanyol purosu fabrikalari, bugday degirmenleri, tugla ocaklar1 vb. birgok iiretim tesisi
bulunmaktadir. Bu fabrikalar, iiretim tesisleri ve diikkanlar sayesinde Philadelphia imalatinin toplam
degeri 16.103.869 dolar olup, boylece 44.194.740 dolarlik eyalet imalatinin %36°’s1 Philadelphia’dan
kargilanmaktadir (Scharf ve Westcott, 1884, s. 2232).

Sehrin iiretim giiclinii olusturan bu sektorlere bakildiginda tekstil sanayisinin 6n planda oldugu
goriilmekte olup, isgiiciiniin 6nemli bir kism1 bu sanayiye kaydirilmistir. Buna gore 1815 yilinda pamuk
tiretiminde 2.325 kisi, yiinlii tekstil {irlinleri sanayisinde 1.226 kisi, demir dokiim sanayisinde 1.152 kisi,
kagit fabrikalarinda 950 kisi, tas is¢iliginde 750 kisi, kitap basiminda 241 kisi ve ¢dmlek yapiminda 132
kisi istihdam edilmistir. Ancak 1815 yilinda Biiyiik Britanya ile imzalanan baris ve dostluk antlagsmasiyla
muazzam miktarda yabanci malin ithal edilmesi ve yerli sanayinin yeni ve tam olarak kurulmamis birgok
dalmin yok olma tehlikesiyle kars1 karsiya kalmasi, istthdami olumsuz yonde etkilemistir. Bu dogrultuda
1816 yilinda pamuk iiretiminde ¢alisanlarin sayis1 149’a, yiinlii tekstil tiriinleri sanayisinde ¢alisanlarin
sayist 260’a, demir dokiim sanayisinde caligsanlarin sayis1 52’ye, kagit fabrikalarinda calisanlarin sayisi
175’e, kitap basiminda c¢aliganlarin sayisi 170’¢ ve ¢Omlek yapiminda g¢aliganlarin sayisi 170°e
diismiistiir. Boylece Biiylik Britanya ile imzalanan antlasmanin 6ncesi ve sonrasi karsilagtirildiginda,
1814 ve 1816 yillarmin ortalamalarina gore, istihdam edilen kisi sayis1 9.425°ten 2.137’ye, haftalik
toplam licretler 58.340 dolardan 12.822 dolara ve yillik toplam kazanglar 3.033.799 dolardan 666.744
dolara diigsmiistiir. 1819 yili ise 1815 yilinda imzalanan antlagmadan sonra {ireticilerin {izerinde agir bir
baski olusturan tiim sikintilarin doruk noktasina ulastigi bir yil olmustur. Kontrolsiiz ithalat ve deger
kaybetmis bir para birimi, tiiccarlar ve tarim sektorii agisindan tam anlamiyla bir felakete neden olmustur
(Scharf ve Westcott, 1884, s. 2233-2234).
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Ancak 1820’11 yillardan itibaren iiretim tekrar canlanmaya baglamigtir. 1821 yilinda dort binden fazla
olan dokuma tezgahi sayis1 1822 yilinda bes bine ulasmis, 1830 yilinda kauguk iiretimine baglanmis ve
1827 yilinda William Ellis Tucker tarafindan porselen ve ¢ini esyalar iretmek amaciyla kurulan fabrika,
1831 yilinda faaliyete ge¢cmistir. Boylece 1860 yilinda Philadelphia’da faaliyette olan isletme sayist
6.314, toplam isgiicii 98.397 (69.388 erkek ve 29.009 kadin) ve toplam tiretim degeri 141.048.658 dolar
olarak gerceklesmistir. 1882 yilina gelindiginde ise tiim bu degerlerde ciddi bir artis goriilmektedir. Buna
gore 500°1in tizerinde farkli sektdrde faaliyette bulunan isletme sayis1 12.063’e, toplam iggiicili 242.483°¢
(147.137 erkek, 67.050 kadin ve 28.296 geng) ve toplam iiretim degeri 481.226.309 dolara ulagmustir.
1882 yilinda faaliyette bulunan sektorler arasinda en ¢ok isletmeye sahip olan, en ¢ok istihdam saglayan
ve en ¢ok iiretim degerine ulasanlar ise firin, bot ve ayakkabi, hali, erkek ve ¢ocuk giyim, tiitiin-puro,
gorap ve Orme Uriinler, seker ve pamuk ipligidir. Bu sektorlerin disinda sanayi {iretimi agisindan
alliminyum, bakir, demir, demir-gelik, gemi insaati, buharli motorlar, vagon, demiryolu ve lokomotif 6n
plandadir (Scharf ve Westcott, 1884, s. 2234-2247).

Bu sektorler icerisinde en ¢ok dikkat ¢ekenlerden birisi lokomotif iiretimidir. Bu dogrultuda 1825 yilinda
Philadelphia’da kurulan Baldwin Lokomotif Fabrikasi (The Baldwin Locomotive Works) tarafindan bir
sergide kullanilmak iizere 25 Nisan 1831 tarihinde minyatiir bir lokomotif {iretilmistir. Bu minyatiir
lokomotifin basarili olmasi sonucunda Philadelphia, Germantown ve Norristown Demiryolu
Sirketi’'nden (Philadelphia, Germantown and Norristown Railroad Company) bir lokomotif siparisi
almmustir. “Old Ironsides” adini alan bu lokomotifin yapimi tamamlandiktan sonra 23 Kasim 1832
tarihinde test edilmistir. Ancak sirket, lokomotifin sézlesmeye uygun olarak ¢aligmadigini iddia ederek
hata ve eksikliklerin giderilmesini talep etmistir. Tiim hata ve eksiklikler giderildikten sonra, baslangicta
4.000 dolar olarak anlasilan lokomotif, 3.500 dolara satilmigtir (Burnham, Parry, & Williams, 1881, s.
6-8).

Bu lokomotifin iiretilmesiyle baslayan Baldwin Lokomotif Fabrikasi’nin faaliyetleri, demiryolu
tagimaciliginin 6nem kazandigir bu donemlerde giderek hizlanmaya baslamistir. Bu dogrultuda 1835
yilinda {iretilen lokomotif sayis1 14 iken; 1845 yilinda 27, 1855 yilinda 47 ve 1865 yilinda 115°tir.
Boylece 1835-1865 yillari arasinda toplam 1.337 adet lokomotif iiretilmistir* (Burnham ve ark., 1881,
s. 14-39). Ilerleyen yillarda ise fabrikada iiretilen lokomotiflerde ciddi bir artis yasanmis olup, 1866-
1899 donemine ait rakamlar Tablo 2’de verilmektedir.

Tablo 2: Baldwin Lokomotif Fabrikasi’nda Uretilen Lokomotifler, 1866-1899

Do6nem Uretim Ylllll-(- Or.talama Do6nem Uretim Yllmf Or'talama
Uretim Uretim
1866-1869 604 151 1885-1889 3.009 602
1870-1874 1.675 335 1890-1894 3.661 732
1875-1879 1.237 247
1895-1899 3.105 602
1880-1884 2.620 524

Kaynak: Baldwin Locomotive Works, 1920, s. 142.

Tablo 2’de, Baldwin Lokomotif Fabrikasi’nda iiretilen lokomotiflerin her dénem olmamakla birlikte
genel olarak arttig1 goriilmektedir. Buna gore 1866-1869 doneminde 604 tane lokomotif iiretilirken;
1870-1874 déneminde 1.675’e ve 1890-1894 doneminde 3.661’e ylikselmis ve 1895-1899 doneminde
3.105’e diigmiistiir. Boylece 1866-1899 doneminde fabrikada toplam 15.911 adet lokomotif iiretilmistir.
Yillik ortalama iiretim miktar1 ise 1866-1869 doneminde 151, 1880-1884 déneminde 524 ve 1895-1899
déneminde 602 olup, 1866-1899 doneminin genelinde 468°dir.

Uretilen bu lokomotiflerin bir kismu iilke icerisindeki demiryolu sirketlerine satilirken, bir kismi ise
ihrag edilmistir. Buna gore Pennsylvania Railroad Company, United States Military Railroad, Kansas
Pacific Railway, Ohio and Mississippi Railway ve Northern Pacific Railroad gibi bir¢ok demiryolu
sirketi, tiretilen lokomotiflerin iilke icerisindeki en Oonemli alicilaridir. Bununla birlikte iiretilen bu

* {1gili kaynakta 1841, 1842 ve 1852 yillarina ait iiretim rakamlar1 bulunmamaktadir.
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lokomotifler Brezilya, Kiiba, Meksika, Peru, Kosta Rika, Nikaragua, Kanada, Avustralya, Rusya,
Finlandiya (Burnham ve ark., 1881, s. 38-47) ve ltalya’ya ihrac¢ edilmistir. Ayrica Japonya’ya ilk
lokomotif 1887 yilinin Haziran ayinda ihrag edilmis ve Afrika i¢in ilk lokomotifler 1891 yilinda
tiretilmistir. Bununla birlikte Filistin’deki Yafa-Kudiis Demiryolu’nda ¢aligtirilmak {izere 1890 yilinin
Temmuz aymda 3 adet lokomotif ihra¢ edilmis ve aym hat igin 1892 yilinda 2 lokomotif daha
iiretilmistir. 1899 yilina gelindiginde ise 6zellikle Ingiltere ve Fransa olmak iizere yabanci iilkelerin
lokomotif talebinde 6nemli bir artis yasanmistir. Buna gore Ingiltere’de Midland Railway igin 30
lokomotif, Great Northern Railway i¢in 20 lokomotif ve Great Central Railway icin 20 lokomotif satin
alinmasina yonelik s6zlesme imzalanmistir. Ayrica Fransiz Devlet Demiryollar1 (French State Railway)
tarafindan 10 lokomotif ve Fransiz Cezayiri’nde bulunan Bone Guelma Railway tarafindan 10 lokomotif
siparis verilmistir. Bununla birlikte yine 1899 yilinda Bavyera Devlet Demiryollar1 (Bavarian State
Railways)’nin talebi dogrultusunda 2 lokomotif iretilmistir. 1900 yilina gelindiginde ise Cin Dogu
Demiryolu (Chinese Eastern Railroad), Paris-Orleans Demiryolu (Paris-Orleans Railway), Finlandiya
Devlet Demiryollari, Misir Devlet Demiryollar1 ve Belgika Devlet Demiryollari tarafindan kullanilmak
tizere lokomotif siparig verilmistir (Baldwin Locomotive Works, 1920, s. 77-90).

Demiryolu tasimaciligi i¢in son derece 6nemli olan lokomotif {iretiminin disinda bir diger 6nemli sanayi
kolu ise sehrin kurulusundan itibaren Philadelphia’nin baglica endiistrilerinden biri olan gemi yapimudir.
Bagimsizlik Savasi sonrasinda yerli gemi sanayisi fel¢ olmus ve ticaret, gemi yoklugundan dolay1 adeta
durma noktasima gelmistir. Bu durumun 6niine gegebilmek amaciyla Baskan Washington tarafindan
onaylanan yasa ile yurt diginda insa edilen gemilerin tescili yasaklanmis ve sadece savas ganimeti olarak
ele gegirilen yabanci gemilerin tesciline izin verilmistir. Bu dogrultuda 18. yiizyilin sonlarinda
Philadelphia tersanelerinde ortalama 110 tonluk en az 162 gemi insa edilmistir. Ayrica 1784 yilinda
Fransa Krali XVI. Louis’e hediye edilen 732 tonluk “Alliance” firkateyni de bu tersanelerde insa
edilmistir. 1790 yilindan 1812 Savagi’nin baglamasina kadar insa edilen gemilerin biiylikliigi ve kalitesi
acisindan iilkenin en 6nemli merkezi olan Philadelphia’nin bu giicli bolgedeki kerestenin kalitesi ile
bollugundan ve gemi ustalarinin somiirge doneminden miras kalan yeteneklerinden kaynaklanmaktadir.
Sehirde buharli gemi {iretimi ise 1790 yilinda baslanmis ve {iretilen bir adet gemiyle Philadelphia-
Trenton arasinda diizenli seferlere baglanmustir. Ayrica 1791 yilinda bir adet daha buharli gemi iiretilmis
ve 1809 yilina gelindiginde Philadelphia-Trenton arasinda ¢alismak iizere yeni bir buharli gemi hatti
kurulmustur. Bu gelismeler sayesinde 19. yiizyilin ilk yillarinda New York, Baltimore ve Boston, gemi
ingas1 agisindan Philadelphia’nin gerisinde kalmiglardir. Ancak 1812 Savasi nedeniyle iilke igerisindeki
ticaretin ve sanayinin azalmaya baslamas1 Philadelphia tersanelerindeki {iretimi olumsuz ydnde
etkilemekle birlikte, savas ve ticaret gemilerine yonelik yurt disindan gelen yogun talep gemi insasinin
toparlanmasini saglanmistir. Bu dogrultuda 1826 yilinda Rusya Iimparatoru 1. Nikolay Pavlovig i¢in bir
adet savas gemisi ve 1830 yilinda Cin i¢in 1.800 ve 1.540 tonluk iki adet ticaret gemisi insa edilmistir.
Ancak Biyiik Britanya’daki ormanlarin azalmasmin gemi iiretimini olumsuz yonde etkilemesi
nedeniyle, Cin icin iiretilen bu iki ticaret gemisi Ingiliz Dogu Hindistan Sirketi tarafindan satin
alinmistir. Bu durumun Ingiltere’de biiyiik bir soruna doniismesi nedeniyle, Amerikan gemilerinin
Ingiliz pazarlarina girisi yasaklanmistir. Ayrica Ingilizler, gemi yapiminda kullanilan her bir kerestenin
ithal edilmesi zorunlu olsa bile, gemilerin Ingiltere’de insa edilmesine karar vermislerdir. Tiim bu
gelismeler sayesinde 1830’lu yillarda, Philadelphia gemi {iretiminin modern ¢ag1 olarak
adlandirilabilecek olan donem baglamistir. Boylece Bati Yarimkiire’nin ilk gemi insa sehri olan
Philadelphia, iiretilen gemilerin kalitesi s6z konusu oldugunda diinyada ikinci sirda yer almaktadir
(Taylor, 1900, s. 108-111).

Philadelphia sanayisi konusunda deginilmesi gereken bir diger konu ise sehrin ekonomik giicliniin
temelini olusturan ve diinyanin en biiylik sanayileri arasinda yer alan sirketleridir. Bu dogrultuda
Burnham, Williams & Company, Henry Disston & Sons, Powers & Weightman, John B. Stetson
Company, John Bromley & Sons, Keystone Watch Case Company, Abram Cox Stove Company, Curtis
Publishing Company, McNeely & Company, George V. Cresson Company, N. W. Ayer & Son ve Queen
& Company bu sirketler arasinda yer almaktadir. Bu sirketlerden Henry Disston & Sons, testere; John
Bromley & Sons sonil perde, dantel perde ve masa ortiileri; Keystone Watch Case Company, cep saati;
John B. Stetson Company, sapka; Powers & Weightman, kimyasal iiriinler; George V. Cresson Company,
giic aktarim makineleri; Abram Cox Stove Company soba, firin ve ocak; McNeely & Company, sirl
kiirk; Curtis Publishing Company, baski-matbaa ve Queen & Company termometre, barometre ve kayit
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cihazlar tiretmektedir. Bu sirketlerin disinda Philadelphia sanayisinde 6n plana ¢ikan diger sirketler ise
kakao ve ¢ikolata {iretiminde Whitman’s Chocolates and Confectionery; konserve sanayisinde Philip J.
Ritter Conserve Company ve Joseph Campbell Preserve Company; seker rafinerisinde W. J. McCahan
Sugar Refining Company ve bira iiretiminde Bergner and Engel Brewing Company’dir (Taylor, 1900,
s. 182-206).

5. Ticaret Yapisi

18. yiizyilin sonlar ile 19. yiizyilin baslarinda, ABD’nin ve tabi ki Philadelphia’nin ticaretini ciddi
anlamda etkileyen dnemli gelismeler yasanmistir. Bu dogrultuda, 18. yilizyilin sonlarinda Fransa ve
Ingiltere'nin yani sira Ispanya ve diger Avrupali giiclerin, kararnameler ve ambargolar yoluyla tarafsiz
iilkelerin ticaretini kisitlamaya ¢aligmalari, Amerikan ticaretine de zarar vermistir. Mesela Fransa’nin 9
Mayis 1793 tarihli kararnamesine karsilik, Ingiltere'nin un ve unlu mamullerin Fransa'ya veya Fransiz
ordulart tarafindan isgal edilen herhangi bir limana tasinmasini yasaklayan 8 Haziran 1793 tarihli
kararnamesi yiiriirliige girmistir. Daha sonra ABD ile Ingiltere arasindaki sorunlar1 ¢ézmek amaciyla 19
Kasim 1794 tarihinde imzalanan Jay Antlagsmasi’ni, Fransiz Devrimi sirasinda kendisiyle yapilan
anlagmalarin ihlali olarak degerlendiren Fransa, Amerikan gemilerine ve yiiklerine el koymaya karar
vermistir. Ancak Fransa ile 1800 yilinda imzalanan antlagsma (Convention of 1800), iki iilke arasindaki
sorunlar1 ¢ozmiistiir. Nihayet 1801 yilinda Ingiltere ile Fransa arasinda Napolyon Savaslarmni bitiren
ateskes sonucunda 25 Mart 1802 tarihinde imzalanan Amiens Antlagmasi, yillardir ¢atisma igerisinde
olan Avrupa'ya adeta derin bir soluk aldirmistir. Béylece dzellikle Ingiltere ve Fransa ile ABD arasinda
yasanan sorunlar, 19. ylizyillin baglarinda Philadelphia Limani'ndan yapilan ihracati 6nemli dlciide
azaltmigtir. Buna gore, limandan yapilan ihracat 1801 yilinda 17,4 milyon dolar iken, 1802 yilinda 12,7
milyon dolara ve 1803 yilinda 7,5 milyon dolara diismiistiir. Ancak 1803 yilinda Avrupa iilkeleri
arasindaki ¢atigsmalarin yeniden baslamasi, limanin ihracatina ani bir ivme kazandirmistir. Bu dogrultuda
limandan yapilan ihracat 1804 yilinda 11 milyon dolar, 1805 yilinda 13,8 milyon dolar, 1806 yilinda
17,6 milyon dolar ve 1807 yilinda 16,9 milyon dolar olarak gerceklesmistir (Scharf ve Westcott, 1884,
s. 2218-2219).

Ancak 1807 yilindan sonra liman ticaretinde ciddi bir azalma meydana gelmistir. Bu azalmanin arka
planinda ise yine savaslar ve ambargolar bulunmaktadir. Buna gore 1803 yilinda Ingiltere, tarafsizlara
iligkin 1756 Kurali’n1 (The Rule of 1756) yeniden yiirlirliige koymustur. Bu kural, Yedi Y1l Savaslar
(1756-1763) sirasinda Ingiltere’nin diismanlariyla ticaret yapan tarafsiz iilkelerin gemilerine el
koymasina izin vermekte ve ayrica bu iilkelerle ticaret yapmayacagini belirtmektedir. Bunun iizerine
1756 Kurali’na atifta bulunarak bu kuralin ihlal edildigini 6ne siiren Amirallik Mahkemeleri (Admiralty
Courts), 22 Mayis 1805 tarihinde Amerikan ticaret gemisi Essex'in ele gegirilmesine karar vermistir.
Essex Karar1 (The Essex Decision) olarak adlandirilan bu karar dogrultusunda el konulan bir¢ok
Amerikan gemisi Ingiliz limanlarina getirilmis ve bu durum, ABD ile Ingiltere arasinda meydana gelen
1812 Savasi’nin en temel nedenlerinden biri olarak kabul edilmistir. 1812 Savasi’na yol agan bir diger
gelisme ise 1794 yilinda imzalanan Jay Antlagsmasi’nin ticari hiikiimlerinin on yillik bir siireye tabi
olmasi ve 1804 yilinda siiresi doldugunda ABD Bagkan1 Thomas Jefferson tarafindan yenilenmemesidir.
Hatta ABD Bagkani bir adim daha ileri giderek yabanci iilkelere ticaret ambargosu koyarak ithalat ve
ihracat1 yasaklayan Ambargo Yasast’nin (Embargo Act) 1807 yilinda kabul edilmesini saglamistir. 1810
yilmin May1s ayinda kaldirilan bu ambargonun ayni yilin Kasim ayinda Ingiltere i¢in yenilenmesi ve
zaten ABD ile Ingiltere arasinda uzun bir siiredir devam eden problemler, 18 Haziran 1812 tarihinde iki
iilke arasinda savagin baslamasina neden olmustur. Béylece Philadelphia Limani’ndan yapilan toplam
ticaret Ambargo Yasasi nedeniyle 1808 yilinda 4 milyon dolara diiserken; 1809 yilinda 9 milyon dolar,
1810 yilinda 11 milyon dolar, 1811 yilinda 9,6 milyon dolar ve 1812 yilinda 6 milyon dolar olarak
gerceklesmistir. 1815 yilinda sona eren 1812 Savasi’nin ise Philadelphia Limani’nin ticaretine verdigi
zarar oldukca fazladir. Buna gore limandan yapilan toplam ticaret 1813 yilinda 3,6 milyon dolar ve 1815
yilinda 4,6 milyon dolardir (Scharf ve Westcott, 1884, s. 2219).

Boylece yukarida belirtildigi tlizere 1801 yilinda 17,4 milyon dolarlik ihracatin gerceklestirildigi
Philadelphia Limani’ndan 1815 yilinda yapilan ihracat ve ithalatin toplami 4,6 milyon dolardir.
ABD’nin 6zellikle ingiltere ve Fransa ile yasadigi problemler, ii¢ iilke arasinda yasanan savaslar ve
Avrupa’daki gelismeler, liman ticaretindeki diisiisiin ciddi boyutlara ulasmasina neden olmustur. Ancak
24 Aralik 1814 tarihinde imzalanan Gent Antlagsmasi’nin 16 Subat 1815 tarihinde ABD Senatosu
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tarafindan imzalanmasinin ardindan hem ABD’nin hem de Philadelphia Liman1’nin ticaretinde ciddi bir
artis yaganmistir. Bu dogrultuda 1821-1882 yillar1 arasinda limandan yapilan ticarete ait rakamlar, Tablo

3’te verilmistir.

Tablo 3: Philadelphia Liman1’nin Toplam Ticareti, 1821-1882 (Dolar)

Doénem Ihracat Ithalat Donem Ihracat Ithalat

1821-1825 46.991.085 60.637.190 | 1851-1855 34.101.360 84.458.329
1826-1830 30.340.853 66.451.396 | 1856-1860 33.364.226 77.461.805
1831-1835 20.837.751 66.122.896 | 1861-1865 58.672.890 36.383.107
1836-1840 23.409.865 57.124.312 | 1866-1870 80.583.281 68.988.300
1841-1845 18.387.785 36.869.680 |1871-1876 183.111.628 146.847.430
1846-1850 28.872.756 51.437.250 | 1877-1882 259.153.310 174.763.377

Kaynak: Scharf ve Westcott, 1884, s. 2222,

Tablo 3’e gore, 1821-1825 doneminde toplam ihracat yaklasik olarak 47 milyon dolar iken, 1841-1845
doneminde 18,4 milyon dolara kadar diigsmiistiir. Sonrasinda ciddi bir artig yasayan ihracat; 1846-1850
déneminde 28,9 milyon dolara, 1861-1865 doneminde 58,7 milyon dolara, 1871-1876 déneminde 183,1
milyon dolara ve 1877-1882 ddneminde 259,2 milyon dolara ulagsmistir. Dénemler itibarryla yillik
ortalama ihracat ise 1821-1825 doneminde 9,4 milyon dolar, 1841-1845 doneminde 3,7 milyon dolar,
1846-1850 doneminde 5,8 milyon dolar, 1861-1865 doneminde 11,7 milyon dolar, 1871-1876
déneminde 30,5 milyon dolar ve 1877-1882 doneminde 43,2 milyon dolardir. Limandan yapilan ithalat
ise 1821-1825 doneminde 60,6 milyon dolar, 1841-1845 déneminde 36,9 milyon dolar, 1846-1850
doneminde 51,4 milyon dolar, 1851-1855 doneminde 84,5 milyon dolar ve 1861-1865 déneminde 36,4
milyon dolardir. Ancak sonrasinda limandan yapilan ithalatta ciddi bir artis yasanmis ve 1866-1870
doneminde 69 milyon dolar, 1871-1876 déneminde 146,8 milyon dolar ve 1877-1882 déneminde 174,8
milyon dolar olarak gerceklesmistir. Donemler itibariyla yillik ortalama ithalat degerleri ise 1821-1825
doneminde 12,1 milyon dolar, 1841-1845 doneminde 7,4 milyon dolar, 1851-1855 doneminde 16,9
milyon dolar, 1861-1865 doneminde 7,3 milyon dolar, 1871-1876 doneminde 24,5 milyon dolar ve
1877-1882 doneminde 29,1 milyon dolardir. Bdylece 1821-1882 yillart arasinda Philadelphia
Limani’ndan yapilan toplam ihracat 817.826.790 dolar ve toplam ithalat 927.545.072 dolar olarak
gergeklesmistir. Ayrica 1821-1860 doneminde limandan yapilan ithalatin ihracattan fazla oldugu, 1861-
1882 doneminde ise ihracatin ithalattan yaklasik olarak 155 milyon dolar fazla oldugu goriilmektedir.

1890’11 yillara gelindiginde ise onceki yillara kiyasla ihracatin aym diizeyde kaldig1 ve ithalatta ¢ok
ciddi bir artis yasandig1 dikkat ¢ekmektedir. Buna gore 1890-1895 donemine ait ihracat ve ithalat
rakamlari, Tablo 4’te verilmektedir.

Tablo 4: Philadelphia Liman1’nin Toplam Ticareti, 1890-1895 (Dolar)

Yil Thracat Ithalat Yil Ihracat Ithalat

1890 36.462.951 56.057.011 1893 43.416.955 58.870.186
1891 42.845.724 62.438.219 1894 37.441.000 51.553.704
1892 60.274.024 63.277.781 1895 36.745.119 47.271.435

Kaynak: Vossion, 1897.

Tablo 4’e gore Philadelphia Limani’ndan yapilan ihracat ve ithalat, 1890-1892 doneminde artarken
1893-1895 doneminde azalmistir. Bu dogrultuda 1890 yilinda yaklasik olarak 36,5 milyon dolar olan
ihracat miktar1, 1892 yilinda 60,3 milyon dolara yiikselmis ve ardindan siirekli azalarak 1895 yilinda
36,7 milyon dolar olarak gergeklesmistir. 1890 yilinda 56,1 milyon dolar olan ithalat miktar1 ise 1892
yilinda 63,3 milyon dolara yiikselmis ve 1895 yilinda 47,3 milyon dolara diigmiistiir. Boylece 1890-
1895 yillar1 arasinda Philadelphia Limani’ndan yapilan toplam ihracat 257.185.773 dolar ve toplam
ithalat 339.468.336 dolar olarak gerceklesmistir. Bu rakamlar, Tablo 3’teki 1877-1882 donemi ile
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karsilastirildiginda ihracatin yaklasik olarak 2 milyon dolar azaldigi ve ithalatin 165 milyon dolar arttig1

anlasiimaktadir.

Ihracat ve ithalat rakamlarmin disinda hangi iiriinlerin ticaretinin yapildig1 da énemlidir. Bu dogrultuda
Philadelphia Limani’ndan ihrag edilen iiriinlere ait bilgiler Tablo 5’te verilmistir.

Tablo 5: En Cok Ihrag¢ Edilen Uriinler (Bin Dolar)®

1890 1891 1892
URUN IHRACAT | URUN ITHRACAT | URUN THRACAT
Rafine Petrol 7.668 Rafine Petrol 8.079 Misir 10.086
Misir 6.782 Bugday 7.362 Bugday Unu 9.094
Bugday Unu 3.597 Bugday Unu 5.702 Bugday 8.541
Ham Petrol 2.744 Ham Petrol 2.714 Rafine Petrol 7.938
Pamuk 1.836 Yaprak Tiitiin 1.893 Ham Petrol 3.333
Domuz Pastirmasi 1.543 Misir 1.755 Dana 3.173
Yaprak Tiitiin 1.441 Dana 1.585 Domuz Pastirmasi 2.405
Dana 1.397 Lokomotif 1.467 Yaprak Tiitiin 1.915
Dana Eti 954 Domuz Pastirmast 1.466 Parafin 1.077
Domuz Yag1 946 Pamuk 1.296 Komiir 1.025
Komiir 752 Komiir 920 Dana Eti 1.001
Diger 6.803 Diger 8.607 Diger 10.686
TOPLAM 36.463 | TOPLAM 42.846 | TOPLAM 60.274
1893 1894 1895

URUN IHRACAT | URUN ITHRACAT | URUN ITHRACAT
Rafine Petrol 7.888 Rafine Petrol 6.487 Rafine Petrol 10.535
Bugday Unu 6.758 Bugday Unu 4.744 Ham Petrol 4.123
Bugday 4.158 Yaprak Tiitiin 3.129 Bugday Unu 2.457
Domuz Pastirmasi 3.277 Domuz Pastirmasi 2.616 Yaprak Tiitiin 2.148
Ham Petrol 3.015 Ham Petrol 2.597 Misir 1.517
Misir 1.981 Bugday 2.568 Pamuk 1.507
Yaprak Tiitiin 1.570 Dana 2.038 Dana 1.491
Dana 1.556 Pamuk 1.705 Domuz Pastirmasi 1.284
Domuz Yag1 1.168 Domuz Yagi 1.162 Yaglama Yaglari 1.188
Pamuk 1.119 Misir 1.120 Bugday 1.016
Jambon 886 Komiir 936 Komiir 1.009
Diger 10.041 | Diger 8.339 Diger 8.470

5 Louis Vossion, ilgili yillara ait ihracat rakamlarin frank cinsinden vermistir. Ancak kitabin farkli boliimlerinde
ayn1 yila ait rakamlar dolar ve frank cinsinden verildigi i¢in her bir yila ait ortalama kurlar hesaplanmis ve bu
tabloda ihracat rakamlari dolar cinsinden verilmistir.
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TOPLAM 43.417 | TOPLAM 37.441 | TOPLAM 36.745
Kaynak: Vossion, 1897.

Tablo 5’e gore, Philadelphia Limani’ndan en ¢ok ihrag edilen iiriinler rafine petrol, bugday unu, bugday,
misir ve ham petroldiir. Petrol ve tahil {irlinlerinin 6n planda oldugu 1890-1895 yillar1 arasinda toplam
ihracatin 48,6 milyon dolar1 rafine petrole, 32,4 milyon dolar1 bugday ununa, 23,6 milyon dolar
bugdaya, 23,2 milyon dolar1 misira ve 18,5 milyon dolar1 ham petrole aittir. Boylece 1890-1895 yillart
arasindaki 257,2 milyon dolarlik toplam ihracat igerisinde rafine petroliin pay1 %19, bugday ununun
pay1 %13, bugdayin pay1 %9, misirin pay1 %9 ve ham petroliin pay1 %7°dir. Bu {iriinler arasinda misir
ihracatinin dalgal1 bir seyir izlemesi dikkat ¢gekmektedir. Buna gore 1890 yilinda 6,8 milyon dolar olan
musir ihracati, 1891 yilinda 1,8 milyon dolara diigmiis, 1892 yilinda 10,1 milyon dolara yiikselmis ve
sonraki yillarda 1-2 milyon dolar arasinda ger¢eklesmistir. Tabloda dikkat ¢eken en 6nemli noktalardan
birisi ise 1892-1893 yillarinda ihracatin yaklagik olarak 16,9 milyon dolar azalmasinda tahil tiriinlerinin
payinin yiiksek olmasidir. Buna gore 1892 yilinda 27,7 milyon degerinde olan misir, bugday ve bugday
unu ihracati, 1893 yilinda 12,9 milyon dolara diismiistiir. Ayn1 déonemde petrol ihracat1 ise sadece 368
bin dolar azalmistir. Benzer bir sekilde 1893-1894 yillarinda ihracat 6 milyon dolar azalirken, tahil
iirlinleri ihracati 4,5 milyon dolar ve petrol ihracati 1 milyon dolar azalmistir.

Limandan en ¢ok ihrag edilen iiriin oldugu i¢in petroliin {izerinde biraz detayli durulmasi gerekmektedir.
1890 yilinda ABD’den yapilan toplam petrol iirlinleri ihracati; rafine petrol 360.105.000 galon, ham
petrol 88.525.000 galon, agir petrol 30.120.000 galon ve nafta 5.710.800 galondur. Bu ihracatta
Philadelphia Limani’nin payi rafine petrolde %32 (116.216.798 galon), ham petrolde %53 (47.267.290
galon), agir petrolde %10 (3.155.616 galon) ve naftada %31°dir (1.792.000 galon). Boylece ABD’den
yapilan toplam 484.460.800 galonluk petrol iiriinleri ihracatinin 168.431.704 galonluk kismu ile yaklagik
olarak %35°1 Philadelphia Limani’ndan gerceklestirilmistir. Biiyiik bir kism1 Philadelphia sehrinin bagh
oldugu Pennsilvania Eyaleti’nde iiretilen bu petrol, kuyulardan merkez istasyonlara ve oradan da
sevkiyat limanlarina getiren borularin sahibi olan Standart Oil Company’nin tekelindedir. Piyasay1
diizenleyen ve fiyatlar1 istedigi gibi yiikselten veya diisiiren bu sirket, Ingiliz ve Alman pazarlarmi
kontrol altina almis ve Italyan pazarmin da biiyiik bir kismin1 ele gegirmistir. 1890 yilinda ABD’nin
Atlantik kiyilarindan ihrag edilen toplam 360 milyon galon rafine petroliin 125 milyon galon ile %35’
Almanya’ya ve 87 milyon galon ile %24’{i Ingiltere’ye aittir. Boylece toplam rafine petrol ihracatinin
%359’u Almanya ve Ingiltere’ye aitken, toplam ham petrol ve nafta ihracatinda en yiiksek pay ise
Fransa’ya aittir. Buna goére 1890 yilinda ABD’nin 88.525.000 galonluk toplam ham petrol ihracatinda
Fransa’nin pay1 65.160.108 galon ile %74 ve 5.710.800 galonluk toplam nafta ihracatinda Fransa’nin
payt 3.572.172 galon ile %63 tiir. Philadelphia Limani’ndan yapilan petrol iirtinleri ihracatinda ise
Fransa’nin pay1 ham petrolde %80, naftada %29 ve rafine petrolde %1 dir. Ayrica limandan Fransa’ya
agir petrol ihracati bulunmamaktadir. Ancak bu petroliin ¢ok az bir kismi1 Fransa’ya ait gemilerle
taginmakta olup, 1889 yilinda Fransa’ya gitmek {izere limandan ayrilan petrol yiiklii 59 geminin 3’1 ve
1890 yilinda 71 geminin 10’u Fransa bayragini tasimaktadir (Vossion, 1897, s. 12-15).

1894 yilinda ise ABD’den ihra¢ edilen toplam 862.562.185 galon petrol iriinlerinin 256.283.203
galonluk kismi1 Philadelphia Limani’ndan ihra¢ edilmistir. Boylece 1894 yilinda ABD’nin toplam petrol
iiriinleri ihracatinda Philadelphia Limani’nin pay1 %30 iken New York Limani’nin pay1 %56 olup, geriye
kalan %14’lik pay Wilmington, Baltimore ve Boston limanlarina aittir. Philadelphia Limani’ndan
yapilan toplam 256.283.203 galonluk petrol iiriinleri ihracatinin ise 178.284.802 galonu rafine petrol,
61.678.391 galonu ham petrol, 10.115.000 galonu agir petrol ve 6.205.010 galonu naftadir. Ihrag edilen
bu petrol iirlinlerinin ortalama birim fiyatlar1 ise rafine petrol 0,036 dolar, ham petrol 0,042 dolar, nafta
0,046 dolar ve agir petrol 0,091 dolardir.’ Philadelphia Limani’ndan ihra¢ edilen petrol iiriinleri
icerisinde tipk1 1890 yilinda oldugu gibi 1894 yilinda da ham petrol ihracatinda en yiiksek paya sahip
olan Fransa’nin, rafine petrol ihracatindaki payi ise ¢ok diisiiktiir. Buna gore limandan yapilan toplam
61.678.391 galonluk ham petrol ihracatinda Fransa’nin pay1 36.877.620 galon ile %60 ve 178.284.802

61882 yilina ait birim fiyatlara bakildiginda ise 1894 yilina gore oldukea yiiksek oldugu gériilmektedir. Buna gore
1882 yilinda limandan 4.961.890 galon ham petrol 314.441 dolara ve 78.471.280 galon rafine petrol 6.591.799
dolara ihra¢ edilmistir. Bu rakamlara gore ihrag¢ edilen ham petroliin birim fiyat1 0,063 dolar ve rafine petroliin
0,084 dolardir (Scharf ve Westcott, 1884, s. 2226).
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galonluk rafine petrol ihracatinda Fransa’nin pay1 1.038.461 galon ile %0,6’dir. Béylece hem ABD
genelinden hem de Philadelphia Limani’ndan Fransa’ya yapilan petrol iriinleri ihracatinda rafine
petroliin payinin olduk¢a diisiik oldugu goriilmektedir. Bunun en temel nedeni, Fransa’da petrol
rafinerilerini koruyan yasanin iilkede kullanilan rafine petroliin ulusal rafinerilerden kargilanmasini
zorunlu kilmasidir. Bu nedenle Fransa adina ihrac edilen bu az miktardaki rafine petroliin ya tamami
Fransa’nin Avrupa disindaki topraklarina gotiiriilmils (Tunus ve Toamasina-Madagaskar) ya da ¢ok az
bir kism1 Fransiz limanlarina (Dieppe, Saint-Nazaire, Port-de-Bouc, Port Saint Louis de Rhoéne)
getirilmistir (Vossion, 1897, s. 15-73).

Philadelphia Limani’ndan yapilan bu ihracatin iilkelere olan dagilimi da 6nemli bir konudur. Bu
dogrultuda, limandan yapilan ihracatta en ¢ok paya sahip olan iilkelere ait bilgiler Tablo 6’da
verilmektedir.

Tablo 6: En Cok Ihracat Yapilan Ulkeler (Bin Dolar)’

1890 1891 1892
ULKE MIKTAR |ULKE MIKTAR |ULKE MIKTAR
Ingiltere 14.452 | Ingiltere 20.022 Ingiltere 42.186
Almanya 3.481 Fransa 4.577 Fransa 4.156
Iskogya 3.266 Iskogya 3.450 Iskogya 3.986
Irlanda 2.878 Belgika 2.752 Almanya 3.934
Fransa 2.590 Almanya 2.393 Belgika 3.277
Belgika 2.104 Brezilya 1.596 Irlanda 3.052
Japonya 1.758 Italya 1.275 Hollanda 2.704
Italya 1.168 |irlanda 1.092  |Kiiba 1.700
Danimarka 1.046 Japonya 1.055 Danimarka 1.577
Kiiba 864 Kiiba 1.038 Italya 1.252
Diger 2.856 Diger 3.596 Diger -
TOPLAM 36.463 | TOPLAM 42.846 TOPLAM 67.824°

1893 1894 1895
ULKE MIKTAR |ULKE MIKTAR |ULKE MIKTAR
Birlesik Krallik 26.390 | Birlesik Krallik 23.788 Ingiltere 16.452
Fransa 2.942 Belgika 3.283 Belgika 3.047
Belgika 2.875 Fransa 1.764 Iskogya 2.824
Almanya 1.891 Almanya 1.718 Fransa 2.778
Ing. Hindistan 1.277 Japonya 1.174 Almanya 2.182
Italya 1.170  |Kiiba 1.151 Japonya 1.599
Kiiba 1.148 Italya 1.024 Italya 1.496
Hollanda 1.100 Hollanda 559 Kiiba 1.032

7 Ortalama kurlar iizerinden dolara gevrilmistir.

8 Tablo 4 ve Tablo 5’e gore 1892 yilinda limandan yapilan toplam ihracat miktar1 60.274 bin dolar veya
313.425.000 franktir. Ancak Tablo 6’da en ¢ok ihracat yapilan on {iilkenin toplami 67.824 bin dolar veya
352.687.000 frank olarak hesaplanmaktadir. Her ii¢ tablo da Louis Vossion’un kitabindaki bilgiler ¢ergevesinde
hazirlandig: i¢in, ilgili kaynakta 1892 yilinin ihracat rakamlariyla ilgili bir yanlslk olabilecegi diistiniilmektedir.
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Brezilya 1.065 Ing. Hindistan 502 Irlanda 804
Japonya 1.052 Ispanya 458 Meksika 658
Diger 2.507 Diger 2.020 Diger 3.873
TOPLAM 43.417 |TOPLAM 37.441 TOPLAM 36.745

Kaynak: Vossion, 1897.

Tablo 6’ya gore, 1890-1895 yillar arasinda Philadelphia Limani’nin toplam ihracatinin igerisinde genel
olarak ayni iilkeler ilk siralarda yer almakla birlikte, Ingiltere’nin ¢ok net bir sekilde en ¢ok ihracat
yapilan iilke oldugu goriilmektedir. Buna gére limandan yapilan ihracatta Ingiltere nin pay1 1890 yilinda
%40, 1891 yilinda %47, 1892 yilinda %62 ve 1895 yilinda %45°tir. 1893 ve 1894 yillarinda ilk sirada
yer alan Birlesik Krallik’in (Ingiltere, Iskogya ve Irlanda) pay: ise sirasiyla %61 ve %64 tiir. Eger 1893
ve 1894 yillarinda oldugu gibi Ingiltere, Iskogya ve irlanda’nin toplami Birlesik Krallik olarak ele
aliirsa, toplam ihracat igerisinde Birlesik Krallik’in payr 1890 yilinda %56, 1891 yilinda %57, 1892
yilinda %73 ve 1895 yilinda %55’tir. Tabloda dikkat ¢eken bir diger konu ise 1890 yilinda en ¢ok ihracat
yapilan iilkeler arasinda bulunmayan Brezilya’nin, 1891 yilinda altinci siraya yiikselmesidir. 1890
yilinda limandan Brezilya’ya yapilan ihracat miktar1 52.885 dolar iken, 1891 yilinda 1,6 milyon dolara
yikselmistir. Bu durum, ABD ile Giiney Amerika arasindaki ticareti artirmayi amaglayan
Washington’daki Pan-Amerikan Kongresi® ile birlikte iki iilke arasinda imzalanan anlasmanin bir
sonucudur (Vossion, 1897, s. 32).

Philadelphia Limani’ndan yapilan ithalata bakildiginda ise iiriinlere ait bilgilerin sadece 1893 yilinda
detayli bir sekilde aktarildigi goriilmektedir. Buna gore 1893 yilinda yaklasik olarak 58,9 milyon
dolarlik ithalatin 26,1 milyon dolar ile %44°1i seker kamisina aittir. Liman tizerinden en ¢ok ithal edilen
diger iiriinler ise seker pancari (4,5 milyon dolar), kalay folyo (2,4 milyon dolar), yiin (1,6 milyon dolar),
keci derisi (1,4 milyon dolar), kimyasal {iriinler (998 bin dolar), Manila tiitiinii (978 bin dolar), yiin
carsaflar ve giysiler (858 bin dolar) ve muzdur (818 bin dolar). Béylece seker kamis1 ve seker pancari
birlikte ele alindiginda limandan yapilan toplam ithalatin yarisindan fazlasini olusturan sekerin en ¢cok
ithal edildigi iilke ise Kiiba’dir. Kiiba'min disinda Ingiliz Guyanasi, Hollanda Guyanasi, Hollanda Dogu
Hint Adalar1, Ingiliz Bat: Hint Adalar1, Brezilya ve Filipinler de en cok seker ithal edilen iilkeler arasinda
yer almaktadirlar. Giiney Amerika ve Karayipler’den Philadelphia Limani’na getirilen iiriinler arasinda
on plana ¢ikan diger {riinler ise muz ve Hindistan cevizidir. Buna gore 1893 yilinda Philadelphia
Limani’na getirilen 818 bin dolar degerindeki muzun 420 bin dolarlik kismu Kiiba’dan ve 398 bin
dolarlik kism1 Jamaika’dan ithal edilmistir. Yine limana getirilen 116 bin dolarlik Hindistan cevizinin
ise 39 bin dolarlik kismi1 Jamaika’dan, 37 bin dolarlik kismi1 Kiiba’dan, 30 bin dolarlik kismi
Kolombiya’dan ve 10 bin dolarlik kismi Porto-Riko’dan ithal edilmistir. 1894 yilina gelindiginde ise
Philadelphia Limani’ndan ithal edilen 907 bin dolarlik muzun 555 bin dolarlik kismi1 Jamaika’ya ve 352
bin dolarlik kism1 Kiiba’ya aittir. Limana getirilen toplam 68 bin dolarlik Hindistan cevizinin ise 38 bin
dolarlik kism1 Jamaika’dan, 12 bin dolarlik kismi Porto-Riko’dan, 11 bin dolarlik kism1 Kolombiya’dan
ve 7 bin dolarlik kism1 Kiiba’dan ithal edilmistir. Philadelphia Limani iizerinden en ¢ok ithal edilen
diger triinler ise tiitiin yapragi, pamuklu kumaslar, ipek kumaglar, pamuklu danteller, ipek danteller,
pekmez, ¢orap ve triko, demir cevheri, ¢gimento, kagit, ¢esitli yiinliiler ve kurdelelerdir (Vossion, 1897,
s. 60-77). Philadelphia Limani’ndan gerceklestirilen ithalatta en ¢ok pay1 olan iilkelere ait bilgiler ise
Tablo 7°de verilmektedir.

9 1888 yil1 Mayis ayinda dénemin ABD baskanina Orta Amerika, Giiney Amerika, Meksika, Haiti, Santo Domingo
ve Brezilya’y1, 2 Ekim 1889 tarihinde Washington’da gergeklestirilmesi planlanan konferansa davet etme yetkisi
veren bir yasa ¢ikartilmigtir (Castafieda, 1926, s. 253-254). Santo Domingo harig tiim Amerikan iilkelerinin temsil
edildigi bu konferans, on bes alt komiteye ayrilmistir: Giimriik birligi, ortak bir giimiis para kullanilmasi, tahkim,
ticari ve medeni belgelerin standartlagtirilmasi, suglularin iadesi, patentlerin ve ticari markalarin taninmasi, banka
ve kredi, ortak agirlik ve ol¢li sistemi, demiryolu baglantilari, Atlantik Okyanusu tizerinden baglantilarin
iyilestirilmesi, Pasifik Okyanusu iizerinden baglantilarin iyilestirilmesi, Karayipler ilizerinden baglantilarin
iyilestirilmesi, glimriik diizenlemelerinin standartlastirilmasi, konsolosluk ve diger iicretlerin standartlastirilmasi
ve saglik diizenlemeleri (Inman, 1923, s. 243-244).
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Tablo 7: En Cok Ithalat Yapilan Ulkeler (Bin Dolar)°

1890 1891 1892
ULKE MIKTAR | ULKE MIKTAR |ULKE MIKTAR
Ingiltere 14.985 |Kiiba 18.074 |Kiiba 20.161
Kiiba 12.414 | Ingiltere 13.930 | ingiltere 12.447
Ing. Guyanasi 2.804 Almanya 8.486 Almanya 6.129
Almanya 8.196 Ingiliz Guyanasi 2.863 Ing. B. Hint AdL 2.331
Fransa 2.829 Holl. D. Hint Adl. 2.368 Ingiliz Guyanasi 2.263
Ing. B. Hint AdL 2.389 | Brezilya 2.360 | Fransa 2.078
Holl. D. Hint Adl. 1.583 Fransa 2.298 Filipinler 1.717
Italya 1.378 Ing. B. Hint Adl. 2.258 Iskogya 1.561
Brezilya 1.224 Italya 1.214 Brezilya 1.427
Iskogya 1.110  |iskogya 1.080 | Holl. D. Hint Adl. 1.267
Diger 7.146 Diger 7.507 Diger 11.895
TOPLAM 56.057 |TOPLAM 62.438 |TOPLAM 63.278

1893 1894 1895
ULKE MIKTAR |ULKE MIKTAR |ULKE MIKTAR
Kiiba 16.458 | Kiiba 21.963 |Ingiltere 12.067
Birlesik Krallik 13.054 | Birlesik Krallik 10.838 | Kiiba 12.009
Almanya 7.398 Almanya 4.537 Almanya 4.715
Filipinler 3.516 Holl. D. Hint AdL. 1.738 Fransa 2.660
Ing. B. Hint Adl. 3.211 |ing. B. Hint Adl. 1.676 | Holl. D. Hint Adl. 1.781
Holl. D. Hint AdL. 2.377 Fransa 1.393 Ing. D. Hint Adl. 1.452
Fransa 1.998  |ing. D. Hint Adl. 939 Iskogya 1.316
Ingiliz Guyanasi 1.608 Filipinler 866 Ing. B. Hint Adl 1.174
Brezilya 1.207 Belgika 713 Belgika 1.027
Italya 1.071  |Hollanda 649 Filipinler 862
Diger 6.972 Diger 6.241 Diger 8.207
TOPLAM 58.870 | TOPLAM 51.554 | TOPLAM 47.271

Kaynak: Vossion, 1897.

Tablo 7°de en ¢ok dikkat ¢eken iki iilke bulunmaktadir; Kiiba ve Ingiltere (Birlesik Krallik). Buna gére
Philadelphia Limani’ndan yapilan toplam ithalat igerisinde Kiiba’nin pay1 1890 yilinda %22, 1891
yilinda %29, 1892 yilinda %32, 1893 yilinda %28, 1894 yilinda %43 ve 1895 yilinda %25tir.
Ingiltere nin pay1 ise 1890 yilinda %27, 1891 yilinda %22, 1892 yilinda %20 ve 1895 yilinda %26 iken,
Birlesik Krallik’in pay1 1893 yilinda %22 ve 1894 yilinda %21°dir. Boylece 1890-1895 doneminde iki
tilkenin toplam pay1 %49 ile %64 arasinda degisirken, geriye kalan kistm Almanya, Fransa, Brezilya,

10 Ortalama kurlar iizerinden dolara gevrilmistir.
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Italya, Belgika ve Hollanda gibi iilkelere ve Ingiliz Guyanasi, Ingiliz Bat1 Hint Adalari, Ingiliz Dogu
Hint Adalar1 ve Hollanda Dogu Hint Adalar1 gibi somiirge iilkelerine aittir.**

Philadelphia Limani’ndan yapilan ticarette deginilmesi gereken bir diger konu ise bu limani1 kullanan
gemilere ait istatistiklerdir. Buna gore 1890 yilinda 1.050 gemi, 1891 yilinda 1.016 gemi, 1892 yilinda
1.217 gemi, 1893 yilinda 992 gemi, 1894 yilinda 863 gemi ve 1895 yilinda 873 gemi olmak {izere 1890-
1895 yillar1 arasinda limana toplam 6.011 gemi gelmistir. Limandan ayrilan gemilerin sayisi ise 1890
yilinda 848, 1891 yilinda 772, 1892 yilinda 1.097, 1893 yilinda 875, 1894 yilinda 775 ve 1895 yilinda
760 olmak iizere toplam 5.127°dir. Boylece 1890-1895 yillar1 arasinda Philadelphia Limani’nda toplam
11.138 gemiye hizmet verilmistir. Bu gemilerin hangi tilkelere ait olduguna bakildiginda ise 1890 yilinda
limana gelen 1.050 geminin; 733’ii Ingiltere’ye, 141°i Norveg’e, 68’1 Italya’ya, 54°ii Almanya’ya, 12’si
Portekiz’e, 10’u Fransa’ya ve kalan 32°si diger lilkelere aittir. 1891 yilinda gelen 1.016 geminin ise
709°u Ingiltere’ye, 121°i Norveg’e, 61°i Almanya’ya, 16’s1 Belgika’ya, 14°ii Fransa’ya ve kalan 95°i
diger iilkelere aittir. Boylece 1890 ve 1891 yillarinda limana gelen gemilerde ¢ok biiyiik bir paya sahip
olan Ingiltere, 1892 yilinda da limana gelen toplam 1.217 geminin 864’iine sahiptir. Bu gemilerin
tasidiklar yiikiin toplam agirliklaria bakildiginda ise limana gelen gemiler i¢in 1890 yilinda 1.197.105
ton, 1891 yilinda 1.223.653 ton, 1892 yilinda 1.509.555 ton, 1893 yilinda 1.323.182 ton, 1894 yilinda
1.183.467 ton ve 1895 yilinda 1.220.934 tondur. Limandan ayrilan gemilerin tasidiklar: toplam yiik ise
1892 yilinda 1.345.298 ton, 1893 yilinda 1.114.458 ton, 1894 yilinda 1.026.730 ton ve 1895 yilinda
1.044.763 tondur (Vossion, 1897).

6. Tartiyma ve Sonuc¢

Bagimsizlik Savasi’nin 6nemli sehirlerinden birisi olan Philadelphia, ABD’yi diinya ekonomisinin
merkezine tagiyacak ekonomik gelismelerin yasandigi 19. yiizyilda iilke ekonomisine 6nemli katkilar
saglamistir. Bu katkilarin saglanmasinda siiphesiz ki Philadelphia’nin cografi konumu 6nemli bir
avantaj yaratmistir. Clinkii hammadde kaynaklarina yakinligi, Delaware Nehri araciligiyla Atlantik
Okyanusu’na baglanmasi ve bu sayede ABD’nin i¢ kesimlerine ulagiminin kolay bir sekilde saglanmasi,
onemli birer avantaj olarak 6n plana ¢ikmistir. Bununla birlikte Philadelphia’nin 6zellikle 19. yiizyilin
baglarinda ABD ekonomisinin lokomotif sehirlerinden birisi olmasini saglayan esas faktorler ise sehrin
liretim, sanayi ve ticari potansiyelidir. Sehrin cografi konum avantajinin bu faktorlerle birlesmesi
sonucunda Philadelphia, ABD ekonomisinin 6nemli merkezlerinden birisi olmustur. Bu ag¢idan
bakildiginda sehrin adeta her noktasinda fabrikalarin kurulmasi, bu fabrikalardan elde edilen {iriinlerin
onemli bir kisminin ihrag edilmesi ve bu ihracatin diinyanin dort bir tarafina dagilmasi, Philadelphia’dan
ABD’ye ve ABD’den kitalara yayilacak olan ekonomik giiclin isaretidir. Bu dogrultuda 19. yiizyilin son
yillarinda ABD’nin petrol ve petrol {irlinleri ihracatinin yaklasik olarak {igte birinin Philadelphia
Limani’ndan yapilmasi, lokomotif ve gemi sanayilerinin sehrin ihracatinin onciisii olmalari, sapka
tiretiminden seker rafinerisine kadar binlerce fabrikanin kurulmasi ve tiim bu iiriinlerin ve bu iriinler
icin gerekli olan hammaddelerin taginmasini kolaylagtirmak amaciyla demiryollarinin, kanallarin ve
otoyollarinin inga edilmesi, Philadelphia sehrini ekonomik anlamda 6n plana ¢ikartan gelismelerdir. Bu
gelismeler sayesinde ekonomik anlamda giiclenen Philadelphia, 19. ylizyllda ABD’nin diinya
ekonomisinin merkezine dogru olan yiikseligini saglayan 6nemli sehirler arasinda yer almaktadir.

Ancak sehrin tiim bu ekonomik giiciine ragmen, 19. yiizyilin 6zellikle ikinci ¢eyreginden itibaren New
York’un 6n plana ¢ikmaya baslamasi, Philadelphia’nin geri planda kalmasina neden olmustur. Bu
noktada iki 6nemli faktor agirlik kazanmistir. Bunlardan birincisi Philadelphia’ya kiyasla New York un
okyanusa daha yakin olmas1 ve bu durumun, 6zellikle Avrupa ile olan ticarette tagimacilik maliyetlerini
azaltmasidr. Tkincisi ise aslinda Philadelphia’nin gelisimi i¢in insa edilen demiryollarinin farkli baglanti
kanallar1 {izerinden New York’a ulagmasinin, uzun vadede New York’un bir dagitim merkezi olmasini
saglamasidir. Ancak her seye ragmen Philadelphia, ABD ekonomisinin lokomotif sehirleri arasinda yer
almaya devam etmistir.

111882 y1lma ait ithalat rakamlarina bakildiginda ise ingiltere ve Kiiba’nin toplam payimnin ¢ok daha yiiksek oldugu
goriilmektedir. Buna gore 1882 yilinda Philadelphia Limani’ndan yapilan toplam 37.666.489 dolarlik ithalatin
20.659.125 dolarlik kismi Ingiltere’ye ve 10.196.264 dolarlik kismi Kiiba’ya aittir. Boylece limandan yapilan
toplam ithalatta ingiltere’nin pay1 %55 ve Kiiba’nin pay1 %27 olup, iki iilkenin toplam pay1 %82’dir (Scharf ve
Westcott, 1884, s. 2221).
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Extended Summary

The American War of Independence, which started in 1775 between Great Britain and its thirteen
colonies in North America, ended with the Treaty of Paris signed on 3 September 1783, and thus the
United States of America (USA) was established. The most important development for the world
economy at the time of the establishment of the USA was the First Industrial Revolution that started in
England. As a result of this process, which started with Mercantilism and Geographical Discoveries and
continued with the First Industrial Revolution, the centre of the world economy shifted from Asia (China
and India) to Europe (England). However, this revolution, which brought industrialisation to the
forefront by taking the trade winds of the 17th and 18th centuries behind it, was not limited to England
and spread first to continental Europe and then to the USA. Thus, the spread of the First Industrial
Revolution led to the rapid industrialisation of the USA, particularly in the textile sector. In the 19th
century, these developments in the American economy played an important role in shifting the centre of
the world economy from England to the USA.

Thus, while industrial investments were behind the rise of the US economy in the 19th century, one of
the most important cities where these investments took place was Philadelphia. On 4 July 1776,
Philadelphia, where the American Declaration of Independence was adopted, is among the important
cities of the independence process. However, Philadelphia's contribution to the national economy is at
least as important as its role in the independence process. In this direction, there are three important
factors that make Philadelphia stand out economically. The first of these is the city's proximity to raw
material resources. In this direction, the energy needed for the production of the factories created by the
First Industrial Revolution was met from coal. The abundant availability of coal in and around
Philadelphia, which was also used as an energy source for American industrialisation, created
investment and trade opportunities for this product. From this point of view, canals and railways were
built in order to easily and quickly transport the coal discovered in the mountains or in the outskirts of
the city to the factory for industry, to the market for domestic consumption or to the port for export.
Because coal, which is used for heating in homes and as an energy source in industry, is also among the
most exported products from Philadelphia. Thus, coal, which is the main energy source of American
industrialisation, is among the most important raw materials of the city's economic development. The
second factor that brings Philadelphia to the forefront in economic terms is the city's connection to the
Atlantic Ocean through the Delaware River. Because the connection of the city to the Atlantic Ocean is
especially important for the development of trade with Europe. In this direction, the construction of
canals, railways and motorways extending from different parts of the country to Philadelphia actually
enabled the Atlantic Ocean and the interior of the country to be connected. In this way, both transport
costs decreased and the city's production and trade volume increased. The third factor that brings
Philadelphia to the forefront in economic terms is the industrial sector, which is close to raw material
resources and reveals the economic power of the city, where important investments have been made in
the field of transport. Thanks to the industrial sector where thousands of people were employed, the
products obtained from the factories were both used within the country and exported to many countries.
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From this point of view, thousands of factories operating in different sectors were established in the city
of Philadelphia in the 19th century. These factories operating in different sectors such as textile products,
aluminium, copper, iron, iron-steel, car wheels, refrigerators, bicycles, pocket watches, hats, chemical
products, scientific instruments, sugar refinery, wagons, locomotives and shipbuilding produced both
for the needs of the country and for the demands of foreign countries. The fact that a newly established
country met its needs through its own factories ensured that the money to be paid for imports remained
within the country. At the same time, an important income was obtained by exporting. Among all these
sectors, especially locomotive and shipbuilding industries came to the fore. The locomotives produced
after the establishment of the first locomotive factories undertook an important task in terms of transport
with the construction of railways. Thanks to these locomotives, both the raw materials needed by the
factories were supplied quickly and the products produced in the factories were easily transported to the
market. In addition, these locomotives not only met the needs of the country, but were also exported to
many countries. In this direction, locomotives exported to South America, Europe, Africa and Asia show
the production and export potential of the city in the locomotive industry. Another important branch of
industry is shipbuilding. The shipbuilding industry, which has gained importance since the War of
Independence, has made significant contributions to Philadelphia's economy. Because the ships built
were both used in the canals within the country and exported. Accordingly, the merchant and warships
built for France, Russia, China and England reveal the production power of the shipbuilding industry in
Philadelphia.

In fact, the production and industrial power of Philadelphia also led to the development of the city's
foreign trade. Accordingly, the wars and disputes between the USA, England and France in the late 18th
and early 19th centuries had a negative impact on the city's foreign trade. However, foreign trade, which
generally increased from the 1820s onwards, although not continuously, increased approximately
twenty-fold during the 19th century. Thus, the importance of railway, canal and motorway investments
and the thousands of factories built for Philadelphia is evident in the increase in foreign trade volume.
From this point of view, another issue that is as important as foreign trade figures is the most traded
products and countries. In this respect, the most exported products from the Port of Philadelphia are
refined oil, crude oil and food products, while the most imported products are sugar cane and sugar beet.
When we look at the prominent countries in foreign trade, it is seen that England ranks first in exports
and England and Cuba in imports. Thus, the fact that thousands of ships arriving at the port towards the
end of the 19th century carried goods weighing millions of tonnes shows the commercial potential of
the city.

In line with these explanations, the aim of this study is to examine the general economic outlook of the
city of Philadelphia in the 19th century through transport investments (railways, canals and motorways),
production, industry and trade. In order for the study to be original and to contribute to the economic
history literature, attention has been paid to the use of primary sources as much as possible. As a result
of the examinations, it was understood that Philadelphia, one of the important cities of the War of
Independence, made significant contributions to the country's economy in the 19th century, when the
economic developments that would carry the USA to the centre of the world economy took place. In
addition, in the last years of the 19th century, approximately one-third of the US exports of oil and
petroleum products were made from the Port of Philadelphia, locomotive and ship industries were the
pioneers of the city's exports, thousands of factories from hat production to sugar refinery were
established, and railways, canals and highways were built to facilitate the transportation of all these
products and the raw materials required for these products. Philadelphia, which became economically
stronger thanks to these developments, is among the important cities that enabled the rise of the USA
towards the centre of the world economy in the 19th century.
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