Uciincii Sektor Sosyal Ekonomi Dergisi
Third Sector Social Economic Review
60(4) 2025, 4462-4478
doi: 10.63556/tisej.2025.1715

Arastirma Makalesi

Tiirkiye’de Emtea Sigortaciigi Uzerine Ampirik Bir Analiz

An Emprical Analysis of Commodity Insurance in Tlrkiye

Senem Aysel ER FILIZ Murat ATAN
Doktora C')grencis:_i, Ankara Hac1 Bayram Prof. Dr., Ankara Haci Bayram Veli
Veli Universitesi Universitesi
Lisansiistii Egitim Enstitusi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi
senem.er@ogr.hbv.edu.tr murat.atan@hbv.edu.tr
https://orcid.org/0009-0004-0275-4364 https://orcid.org/0000-0002-2485-9456
Makale Gelis Tarihi Makale Kabul Tarihi
19.10.2025 07.12.2025

Oz

Bu ¢alisma, Tiirkiye’'de emtea (nakliyat) sigortaciliginin yapisini, uygulamalarini ve piyasa dinamiklerini analiz
etmeyi amag¢lamaktadir. Emtea sigortacitligi; kara, deniz, hava ve demir yolu ile tasinan mallarin tagima sirasinda
maruz kalabilecegi zararlarin teminat altina alinmasin saglayan, sigortacilik alan yaziminda bir branstir. (Emtia
Nakliyat Sigortast Genel Sartlari, 1953). Tiirkiye baglaminda emtea sigortalarinin kapsami ve uygulanis bicimi,
mevzuat, piyasa aktorleri, sigorta primleri, teminat tirleri ve tarife olusumu ile birlikte degerlendirilmelidir. Bu
¢alismanmin amaci, Tiirkiye baglaminda emtea sigortaciligi iizerine kapsamii bir nicel analiz sunarak alan
yazindaki boslugu doldurmak ve politika yapicilar, sigorta sirketleri ile lojistik aktorleri icin pratik oneriler
gelistirmektir. Calismada, Tiirkiye'de emtea (nakliyat) sigortaciligi ile makroekonomik gostergeler arasindaki
iliskiler 2014 - 2024 dénemine ait aylik veriler kullanilarak incelenmistir. ADF birim kok testleri sonucunda tiim
degiskenlerin birinci farkta duragan oldugu belirlenmis, Johansen esbiitiinlesme testi degiskenler arasinda uzun
donemli bir iligki bulundugunu géstermistir. Granger nedensellik analizi sonu¢larina gére dis ticaret hacmi, faiz
orant ve ortalama déoviz kuru degiskenleri, emtea sigorta prim iiretiminin anlamli belirleyicileridir. Sektorel
veriler, 2019 - 2024 doneminde police sayisinda istikrarly, prim iiretimi ve teknik kdrda ise yiiksek oranli bir artis
oldugunu ortaya koymustur. Bulgular genel olarak, emtea sigortaciligimin Tiirkiye ekonomisinde dis ticaret ve
finansal gostergelere duyarl bir yaprya sahip oldugunu ve ekonomik biiyiimeyi destekleyen bir finansal mekanizma
olarak islev gordiigiinii gostermektedir.

Anahtar Kelimeler: Emtea Sigortaci1igi, Ekonomik Buyime, Turkiye, Ekonometrik Analiz
Abstract

This study aims to analyze the structure, practices, and market dynamics of cargo (marine) insurance in Tirkiye.
Cargo insurance, a key branch of insurance literature, provides coverage for goods transported by road, sea, air,
or rail against potential losses incurred during transit (General Conditions of Cargo Insurance, 1953). In the
Turkish context, the scope and implementation of cargo insurance must be evaluated together with relevant
regulations, market actors, premium structures, types of coverage, and tariff formation. The purpose of this study
is to offer a comprehensive empirical assessment of cargo insurance in Tirkiye, thereby addressing a gap in the
existing literature and developing practical recommendations for policymakers, insurers, and logistics sector
stakeholders. Using monthly data for the period 2014 — 2024, the relationships between cargo insurance (marine)
indicators and macroeconomic variables were examined. ADF unit root tests indicated that all variables are
stationary at first differences, while the Johansen cointegration test confirmed the existence of a long-run
relationship among the variables. Granger causality analysis revealed that foreign trade volume, interest rates,
and the average exchange rate are significant determinants of cargo insurance premium production. Sectoral data
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further showed a stable increase in the number of policies and a sharp rise in premium production and technical
profits between 2019 and 2024. Overall, the findings demonstrate that cargo insurance in Tirkiye is highly
sensitive to foreign trade and financial indicators, functioning as a financial mechanism that supports economic
activity and contributes to economic growth.

Keywords: Globalization, Economic Growth, Trade Openness, Turkiye, Econometrics Analysis.
1. Giris

Tiirkiye’de emtea (nakliyat) sigortaciligi, dis ticaret hacminin biiytikliigii, lojistik sektoriiniin dinamizmi
ve tagimacilik siireclerinde karsilasilan ¢ok boyutlu riskler nedeniyle ekonomi igin kritik bir finansal
giivence mekanizmasidir. Buna karsin, emtea sigortaciliginin makroekonomik kosullara duyarliligina
iliskin nicel ¢aligmalarin son derece sinirli olmasi, bu alanin akademik olarak yeterince incelenmedigini
gostermektedir. Ozellikle dis ticaret performansindaki dalgalanmalar, doviz kuru hareketliligi ve
finansal kosullar1 yansitan faiz oranlari, emtea sigortacilig1 iizerinde hem maliyet hem de talep kanalt
iizerinden etkiler yaratmaktadir. Bu nedenle s6z konusu degiskenlerin emtea sigortasi prim iiretimiyle
iligkisini ortaya koymak, sektoriin risk yonetimi kapasitesini, finansal dayanikliligin1 ve ekonomik
konjonktiire uyarlama yetenegini anlamak agisindan biiyiik 6nem tagimaktadir. Caligmanin bu yonii,
hem sigorta sektorii hem de lojistik ve dis ticaret aktorleri i¢in politika ve strateji gelistirmede 6nemli
bir bilgi boslugunu doldurmaktadir.

Tiirkiye’de emtea (nakliyat) sigortaciligina iligkin akademik c¢aligmalar olduk¢a smirhidir. Oysa dis
ticaret hacminin hizla arttig1, lojistik sektoriiniin biiyiidiigli ve tagimacilik risklerinin cesitlendigi bir
ekonomide emtea sigortaciligi kritik bir finansal giivence mekanizmasidir. Bu nedenle emtea
sigortaciliginin makroekonomik degiskenlere duyarliliginin incelenmesi hem sigorta sektorii hem de
politika yapicilar agisindan 6nem tagimaktadir. Bu ¢aligmada dis ticaret hacmi, déviz kuru ve faiz orani
degiskenlerinin secilmesinin iktisadi gerekcesi dis ticaret hacmi, tasinan mal miktarini belirledigi i¢in
emtea sigortasi talebinin en temel reel belirleyicisi olmasidir. D&viz kuru, tasima maliyetleri, sigorta
bedelleri, hasar 6demeleri ve prim hesaplamalar {izerinde dogrudan etkili oldugu i¢in sigorta prim
iretiminde fiyat kanali iizerinden belirleyici bir degiskendir. Faiz orani, hem sigorta sirketlerinin
finansal yatirimlarini hem de firmalarin dig ticaret finansman maliyetlerini etkilediginden emtea
sigortast prim tiretimi {izerinde finansal kosullar kanaliyla etkide bulunur. Dolayisiyla calisma,
Tiirkiye’de emtea sigortaciligi ile temel makroekonomik gostergeler arasindaki iligkiyi 2014 — 2024
donemine ait aylik verilerle analiz ederek alan yazindaki boslugu doldurmay1 amaglamaktadir.

2. Tiirkiye’de Emtea (Nakliyat) Sigortacihiginin Yapisi ve Piyasa Dinamikleri

Lojistik sektoriiniin 6neminin kiiresellesmeye bagli olarak artmasiyla birlikte, nakliyat sigortasi da
uluslararasi ticaretin onemli bir pargasi haline gelmistir. Arastirmada “emtia sigortacili§i” terimi,
mevzuat ve sektorel uygulamada kabul edilen anlamiyla nakliyat emtia sigortasini kapsar: taginan
mallarin tagima esnasinda maruz kalabilecegi rizikolarin polige ile teminat altina alindig1 sdzlesmeler
(Emtia Nakliyat Sigortas1 Genel Sartlari). Calisma Tiirkiye i¢ piyasasindaki poligeleri, yerel sigorta
sirketlerinin raporlarini, kamu verilerini ve sektdr paydaslariyla gergeklestirilen gdriigme verilerini
kapsar. Tarim sigortalari (TARSIM vb.) dogrudan kapsam disindadir; ancak tarimsal iiriinlerin
nakliyesine iliskin emtea uygulamalar1 gerekli gordiigli durumlarda degerlendirmeye alinacaktir.

Emtea sigortacilig1 (nakliyat), mallarin tasinmasi sirasinda ortaya ¢ikan fiziksel zarar, kayip ve gecikme
gibi risklerin finansal etkilerini azaltan temel bir risk ydnetimi aracidir. Sigortacilik tarihinin ilk
uygulamalarindan biri olarak deniz/emtia sigortalari, modern tedarik zincirlerinin karmagiklig1 arttikga
yeni risk smiflar ve fiyatlama zorluklar ile karsilagmaktadir (Rossi, 2015). Tiirkiye’nin dis ticaret ve i¢
nakliye hacminin artisi, lojistik aglarin yogunlagsmasi ve kiiresel tedarik zincirlerindeki kirilganliklar
emtea sigortalarmin ekonomik etkisini daha goriiniir kilmaktadir. Bu baglamda Tiirkiye 6zelinde emtea
sigortaciliginin yapisi, sigortalilik oranlari, prim Uretimi ve tazminat streclerine dair nicel verilerle
desteklenen bir degerlendirme ihtiyaci bulunmaktadir.

Tiirkiye Sigorta Birligi (TSB) 2024 Sektdr Raporu'ndan alinan nicel verilere dayali 6zet tablolar asagida
verilmistir.
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Tablo 1: Emtea (Nakliyat) Sigorta Verileri (2019 — 2024)

vil | Police Adedi F(’K}fﬁ'ygﬁe?[")' (TI\::(I;(I; *frf‘_r) Hasar / g;;)m Oram
2019 | 1.152.660 951 301 525
2020 | 1.141.829 1.204 331 60.6
2021 | 1.305.918 1.844 587 67.1
2022 | 1.379.060 3.827 905 67.1
2023 | 1.416.550 6.575 1.700 89.7
2024 | 1.467.523 10.321 3.100 52.0

Kaynak: Tiirkiye Sigorta Birligi, 2024 Sektor Raporu (Nakliyat Sigortalar1 bolimii),
https://www.tsb.org.tr/content/Broadcasts/TSB_SEKTOR_TR24_1908.pdf

Tablo 1°de gosterilen verilerin 1s1§inda, Prim tretimi, sektoriin biyiikliigiinii ve finansal hacmini
dogrudan gosterdigi i¢in en kritik gdstergedir. 2019 — 2024 doneminde prim iiretimi yaklagik 10 kat
artmistir (951 milyon TL’den 10.321 milyon TL’ye). Ozellikle 2022 — 2024 donemi sektdr agisindan
sigrama niteligi tasimaktadir. 2022°de primler bir 6nceki yila gore yiizde 107, 2023’te ylzde 72 ve
2024’te ylzde 57 artmustir. Bu artig, Doviz kuru seviyeleri, Artan dig ticaret hacmi, Lojistik
maliyetlerindeki yiikselis ve Enflasyona baglh tarife giincellemeleri gibi makro etkilerle uyumludur.
Prim iretimindeki hizli biiylime, emtea sigortaciliginin Tiirkiye’de dis ticaret ve tasimacilik
faaliyetlerine duyarli, genisleyen bir pazar oldugunu gostermektedir.

Teknik kar, sigorta faaliyetlerinin karliligim 6l¢tiigii icin sektdriin siirdiiriilebilirligi agisindan kritik bir
gostergedir. Teknik kar 2019°da 301 milyon TL iken, on kat artis ile 2024’te 3.100 milyon TL’ye
cikmustir. 2023 teki belirgin sigrama (1.700 milyon TL) prim biiyiimesiyle paraleldir. 2024’te teknik
karin en yiiksek seviyeye ulasmasi, hasar / prim oranindaki diisiisle de desteklenmistir. Sektor sadece
hacim olarak degil, karlilik agisindan da giiclii bir biiyiime sergilemektedir.

Hasar / prim orani, sigorta sirketlerinin risk yonetimi performansini 6lger. Bu oran icin yiizde 60 — 80
aras1 normal kabul edilir; yizde 100 Uzerine ¢ikmasi zarar riski tasimasi anlamina gelir. 2019 — 2022
doéneminde oran ylzde 52 — 67 bandinda, yani yonetilebilir risk diizeyindedir. 2023 yilinda dikkat
cekici bir bozulma ile oran yiizde 89,7’ye yiikselmistir. 2023teki yiiksek oran; yiiksek enflasyon, artan
tagimacilik maliyetleri, hasar dosyalarinda biiyiime ve kiiresel lojistik risklerinin yansimasi olabilir.
2024’te guclu bir toparlanma ile oran yeniden yizde 52’ye gerilemistir. Tarife ayarlamalari, risk
seciminin iyilesmesi ve prim havuzunun genislemesi etkili olabilir.

Polige sayist sektoriin yayginligini gdsterir; finansal karliliktan daha yavas ama istikrarli degisim
sergilemektedir. 2019’da 1,15 milyon olan police adedi 2024’te ylizde 27 artig orani ile 1,46 milyona
cikmistir. Artis istikrarli ancak prim iiretimi kadar hizli degildir. Bu durum, polige basina diisen ortalama
primin yiikseldigini gdstermektedir. Police sayisindaki sinirli ama siirekli artig, nakliye faaliyetlerindeki
genisleme ve sigorta bilincindeki yiikselise isaret etmektedir.

Sektdr 2019 — 2024 déneminde hem hacim hem karlilik agisindan ¢ok giiglii bir biiylime yasamisgtir. En
dinamik buyime 2022 — 2024 déneminde gergeklesmistir. 2023 te risk gostergeleri bozulsa da 2024’te
hizl1 bir finansal toparlanma yasanmuistir. Veriler, emtea sigortaciliginin Tiirkiye’de dis ticaret hacmine
ve makro-finansal gostergelere yiiksek duyarlilik tagidigini teyit etmektedir.
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Tablo 2: Secilmis Emtea (Nakliyat) Sigorta Sirketlerine Ait Emtea Direkt Prim Uretimi (2018 -
2022)

Emtea Sigorta Sirketleri 2018/12 2019/12 2020/12 2021/12 2022/12
Chubb European Group SE 10.260.359 | 12.548.892 | 12.376.782| 21.363.532| 35.005.094
Aksigorta AS 63.667.360 | 73.139.808 | 87.665.582 | 130.185.094 | 287.382.531
Allianz Sigorta AS 76.425.879 | 86.355.667 | 87.660.805 | 108.029.644 | 189.382.867
Anadolu Anonim Tiirk Sigorta Sirketi | 102.840.648 | 129.626.293 | 153.868.288 | 229.585.064 | 513.623.380
Ankara Anonim Tirk Sigorta Sirketi 3.798.832| 1.674.903| 1.737.865| 2.063.177| 8.184.000
Unico Sigorta AS 9.987.460 | 9.857.992| 22.127.585| 29.482.789| 53.301.230
Axa Sigorta AS 66.535.139 | 63.505.048 | 92.180.095 | 142.326.820 | 242.069.070
Corpus Sigorta AS 249.693| 6.513.665| 8.106.182| 13.954.836| 36.334.412
Dubai Sigorta AS 6.967.193 | 10.412.555| 13.100.270| 12.131.833| 23.315.338
Euler Hermes Sigorta AS 0| 26.390.846| 36.234.952 0 0
Eureko Sigorta AS 30.620.024 | 4.892.387| 3.772.286| 45.371.439| 94.295.741
Generali Sigorta AS 4.653.860 | 19.613.067 | 24.957.757| 4.073.347| 6.166.565
Groupama Sigorta AS 17.175.919| 28.668.073| 37.932.983| 36.245.955| 66.038.811
HDI Sigorta AS 109.117.007 | 3.080.674 | 1.585.881 | 344.612.986 | 738.495.742
Bereket Sigorta AS 1.400.605 425.133| 60.160.096 | 28.121.527| 57.654.972
Magdeburger Sigorta AS 0| 50.779.969| 25.990.682 2.626.807 | 17.186.224
Mapfre Sigorta AS 52.434.022 | 10.818.465| 3.411.740| 93.027.603 | 170.528.759
Neova Katilim Sigorta AS 7.876.129| 8.002.032| 51.051.980| 30.751.894| 8.678.667
Orient Sigorta AS 10.502.440| 40.800.832| 3.799.786| 5.234.669| 9.271.408
Ray Sigorta AS 29.172.169| 2.191.378| 51.157.531| 85.230.651 | 239.154.167
Seker Sigorta AS 1.795.589| 36.087.984| 57.389.426| 5.176.375| 12.569.822
Sompo Sigorta AS 30.955.638 | 33.901.988| 1.722.643| 76.333.423 | 158.333.775
Doga Sigorta AS 22.770.964 771.636 | 37.788.892| 89.040.141 | 207.097.858
Koru Sigorta AS 310.352 | 30.717.597| 7.058.269| 2.890.646| 5.935.778
Gulf Sigorta AS 20.730.854 | 6.870.404 0| 56.688.548 | 100.249.704
Tiirk Nippon Sigorta AS 5.371.907 0| 35.783.058| 9.764.053| 21.262.583
Tiirk P&I Sigorta AS 0| 1.395.656 153 0 0
Zurich Sigorta AS 27.887.508 152| 3.760.485| 55.999.389 | 106.348.380
Ethica Sigorta AS 105| 4.034.997 937.776 153 25
Quick Sigorta AS 421.039| 1.501.208 177.650| 31.033.042| 101.522.163
SS Atlas Karsilikli Sigorta Kooperatifi 193.711 7.854.327| 18.646.189

Kaynak: Tiirkiye Sigorta Birligi, 2024 Sektor Raporu,

https://www.tsh.org.tr/content/Broadcasts/TSB_SEKTOR _TR24_1908.pdf

Tablo 2 incelediginde; Anadolu Sigorta, Aksigorta, Allianz ve HDI Sigorta acik ara sektor liderleridir.
Anadolu Sigorta 2018’de 102 milyon TL’den 5 kat artig ile 2022°de 513 milyon TL’ye Aksigorta 63
milyon TL’den 4,5 kat artis ile 287 milyon TL’ye ve Allianz 76 milyon TL’den 2,5 kat artis ile 189
milyon TL’ye ulagmistir. 2022 itibartyla HDI Sigorta, Anadolu Sigorta’nin ardindan piyasanin en biiyiik
emtea sigortacilarindan biri haline gelmistir.
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Orta olgekli sirketlerde Ray Sigorta, Doga Sigorta, Unico Sigorta ve Groupama Sigorta dikkat
cekmektedir. Ray Sigorta 2019°da 2 milyon TL’den 2022°de 239 milyon TL’ye Doga Sigorta 2019°da
0,7 milyon TL’den 2022’de 207 milyon TL’ye, Unico Sigorta 2018’de 9,9 milyon TL’den 2022°de 53
milyon TL’ye ve Groupama Sigorta 17 milyon TL’den 66 milyon TL’ye yiikselmistir. Bu sirketler
pazar paylarini girisken sekilde artirmis, segmentte rekabeti yiikseltmistir.

Bazi sirketlerde iiretim istikrarsiz, hatta keskin artis/diisiisler s6z konusudur. Neova Katilim 2020’de
51 milyon TL’den 2022’de sadece 8,6 milyon TL’ye ve Seker Sigorta 2020’de 57 milyon TL’den
2022’de 12 milyon TL’ye diigmiistiir. Buna karsin Quick Sigorta 2021°de 177 bin TL’den 2022°de 101
milyon TL’ye ve Mapfre Sigorta 2020’de 3,4 milyon TL’den 2022’de 170 milyon TL’ye yiikselmistir.
Bu oynakliklar sirketlerin risk istah1 degisimleri, yonetim stratejileri, reasiirans yapilar1 veya portfoy
yeniden yapilanmalarina igaret etmektedir.

Baz1 sirketler emtea bransinda ya yok denecek kadar az iiretim yapmis ya da donemsel giris—¢ikislar
goriilmistiir. Euler Hermes‘in 2021 ve 2022°de sifir tiretim vardir. TUrk P&I Sigorta 2018 ve 2022°de
sifir, diger yillarda sinirli iiretim vardir. Ethica, Orient, Koru Sigorta gibi sirketlerde ¢ok diisiik tutarlar
gorilmektedir.

Pazarin geneli biiyiimiistiir; Ozellikle 2021 — 2022 ddéneminde prim Uretimleri neredeyse tum
oyuncularda artmistir. Liderlik pozisyonlar1 nispeten sabit kalmakla birlikte HDI Sigorta ve Ray Sigorta
gibi sirketler 2021 — 2022 doneminde sigrama yaparak pazarin goériiniiminii degistirmistir. Bazi
sirketlerde iiretim verilerinde dalgalanma yulksektir, bu da brangin rekabet ve risk yapisina iligkin
onemli bir gostergedir.

3. Alan Yazin

Yapilan akademik alan yazin incelendiginde genellikle lojistik sektorii ve emtea (nakliyat) sigorta
sektorlerinde slre¢, mevzuat ve miisteri memnuniyetleri tizerine odaklandigi gérulmektedir. Yerli ve
yabanci makale ¢alismalarinda sadece emtea (nakliyat) sigortasi ile dis ticaret ve makro degiskenlerin
birlikte inceleyen c¢aligmalara rastlanilmamistir. Bu calisma, bu boslugu doldurmay:1 hedeflemistir.
Dogrudan konu ile ilgili caligmalar olmasa bile asagida bazi ¢alismalar ile ilgili alan yazin 6zetlenmistir.

Kilig (2006), Tiirkiye’de nakliyat sigortasi prim fliretimi ile ekonomik biiyiime arasindaki iliskiyi
inceleyerek, prim iiretiminin 6zellikle GSMH ve kisi basia gelir gibi makroekonomik gostergelerle
giiclii bir iliskiye sahip oldugunu ortaya koymustur. Calisma ayrica nakliyat sigortasi tiirleri ve prim
fiyatlandirma dinamiklerine iligskin detayl1 agiklamalar icermektedir.

Tatlidil ve Igen (2013), Tiirkiye sigorta sektdriindeki temel gostergeler arasindaki ¢ok boyutlu iligkileri
kanonik korelasyon analizi ve kismi kanonik korelasyon analizi ile incelemis, yangin, nakliyat ve kaza
branglarindaki prim artiglar1 ile sermaye ve kisi basina prim artis1 arasinda anlamli iligkiler tespit
etmislerdir. Bulgular, sektoriin OECD f{ilkelerine kiyasla gelisme potansiyeli tasidigini gostermektedir.

Koksal (2018), Tiirkiye ve IMT iilkelerinde ihracat kredi sigortalarinin ekonomik biiylime ve ihracat
lizerindeki etkisini analiz etmis, Johan'sen esbiitiinlesme ve Granger nedensellik testleriyle 6zellikle
Tiirkiye ve Malezya’da ihracat ve GSYIH arasinda ¢ift yonlii iligki bulundugunu gostermistir.

Eser ve Bagci1 (2019), 2004 — 2018 donemi verileriyle Tiirkiye’de sigorta sektorii ile makroekonomik
biiyiime arasindaki iliskiyi incelemis, sigorta sektdriiniin 6zellikle uzun dénemli iirlinler araciligiyla
ekonomik biiyiimeyi destekledigini bulmustur. Issizlik oranindaki diisiisiin sigorta katki paylarini
artirarak bilyiimeye olumlu yansidig1 vurgulanmistir.

Ozcan ve Uzpeder (2020), 31 sigorta sirketini nakliyat ve toplam prim {iretimlerine gére kiimeleme
analiziyle simiflandirmis, sektoriin nakliyat bransinda beklenen gelismeyi saglayamadigini; ancak lider
sirketlerin konumlarmi korudugunu tespit etmistir.

Ozcan ve Tanik (2021), karayolu yiik nakliyat sigortalarinda hasar siireclerinin miisteri memnuniyeti
tizerindeki etkisini arastirmis; hizli tazmin siireclerinin ve egitimli personelin miisteri memnuniyetinin
en dnemli belirleyicileri oldugunu ortaya koymustur.

4466



Er Filiz, S.A. — Atan, M., 4462-4478

Yildirim (2022), 2013 — 2021 donemi geyrek verileriyle sigorta prim retimi ile ekonomik biytime
arasinda pozitif ve tek yonlii bir nedensellik iligkisi bulmus; sigorta sektoriiniin biiyiimeyi destekleyen
o6nemli bir finansal mekanizma oldugunu vurgulamustir.

Kose ve Dikme (2022), hayat dig1 branglarda faaliyet gosteren sigorta sirketlerinin performanslarini
TOPSIS yontemiyle degerlendirmis ve yiliksek 6zkaynak, sabit varlik, acente sayis1 ve karlilik diizeyine
sahip sirketlerin daha iyi performans gosterdigini belirlemistir.

Zampeta ve Chondrokoukis (2022), 2014 — 2022 dénemi verileriyle deniz tasimaciliginda is kazalarina
neden olan ig risk faktorlerini analiz ederek, is aktivitesi ve ¢alisma konumunun kazalar iizerinde en
belirleyici unsurlar oldugunu tespit etmis ve sektdr i¢in giivenlik odakli politika énerileri sunmustur.

Plessis, Goedhals-Gerber ve van Eeden (2023), Giiney Afrika’da hava kosullarina bagl deniz kargosu
zarar talebi egilimlerini incelemis ve asir1 hava olaylarina baglh taleplerin hem siklik hem maliyet
acisindan artig gosterdigini belirlemistir. Bu durum tedarik zinciri yonetimi ve sigortacilik i¢in proaktif
risk stratejilerinin 6nemini vurgulamaktadir.

Ellili ve digerleri (2024), deniz sigortaciligi alan yazinini bibliyometrik yontemlerle inceleyerek alanin
iic ana temada (risk degerlendirmesi, deniz sigortasi, sigorta endiistrisi) yogunlastigimi gostermis ve
gelecekteki arastirma konularina yonelik kapsamli bir yol haritasi sunmusgtur.

4. Veri ve Yontem Bilim

Bu caligmada, 2014.01 — 2024.12 aylik donemi kapsayan ve TCMB EVDS veri tabanindan
(https://evds2.tcmb.gov.tr/) temin edilen Dis Ticaret Hacmi (TL), Faiz Orani ve Ortalama Nominal
Doviz Kuru (TL/$) ile Tirkiye Sigorta Birligi (https://www.tsh.org.tr/) web sayfasindan temin edilen
Emtea Sigortasit Toplam Direkt + Endirekt Primler veri setleri kullanilmigtir. Caligmada Tablo 3’te
degiskenlere ait temel istatistik degerleri verilmis ve yorumlanmustir.

Tablo 3: Degiskenlere Ait Temel Istatistikler

_ Tgmgl E_mtea Sigor_tas: Top_lam Dis T l:caret Faiz Oran: Ot:ta_lama Nominal
Istatistikler | Direkt + Endirekt Primler | Hacmi (TL) Déviz Kuru (TL/$)
Ortalama 1320921000 459013400 16,49 10,08
Ortanca 525310700 189951600 13,23 5,76
Std Sapma 1925175000 527884600 8,37 9,73
Carpiklik 2,52 1,38 1,34 1,37
Basiklik 6,45 0,53 0,89 0,56
JB istatistigi 346,14 42,12 42,16 41,63
JB p-degeri 0,000 0,000 0,000 0,000

Kaynak: Yazar(lar) tarafindan Eviews v.12 paket programi yardimiyla hesaplanmustir.

Tablo 3’te verilen degerlere gore; Emtea Sigortast Toplam Direkt + Endirekt Primler’ in ortalamasi 1,32
milyar TL, medyan 525 milyon TL dir. ilgili degiskenin dagilimi saga carpiktir. Standart sapma degeri
yuksektir. (1,92 milyar) Gozlenen degerler arasinda biiyiik farklilik vardir. Jarque Bera testi sonucuna
gore normal dagilim gostermemektedir. Dig Ticaret Hacmi (TL) ’in ortalamasi 459 milyon, medyan
degeri 189 milyondur ilgili degiskenin dagilimi saga carpiktir. Standart sapma degeri 527 milyondur.
Bu degiskende yuksek belirsizlik hali oldugunu gostermektedir. Jarque Bera testi sonucuna gére normal
dagilim gostermemektedir. Faiz Oran’mnin ortalamas: 16,49 ve medyan degeri 13,23’dur. Bu degerlere
gore dagihm saga carpiktir. Standart sapma degeri 8,37 dir. Bu deger degiskenligin orta diizeyde
oldugunu gostermektedir. Jarque Bera testi sonucuna gore normal dagilim gostermemektedir. Ortalama
Nominal Doviz Kuru (TL/$)’in ortalamas1 10,08 TL ve medyan 5,76 TL’dir. Bu degerler dagilimin saga
carpik oldugunu gostermektedir. Standart sapma degerinin 9,73 olmasi belirsizlik halinin yuksek
oldugunu gostermektedir. Jarque Bera testi sonucuna gore normal dagilim gostermemektedir.

Zaman serilerinde mevsimsel bilesenlerin varlifi, 6zellikle aylik frekansta oOlgiilen ekonomik
gostergelerde (6rnegin iiretim, dis ticaret, faiz orani, doviz kuru gibi) analiz ve 6ngorii performansini
olumsuz etkileyebilir. Bu nedenle, serilerin mevsimsel etkilerden arindirilmasi; temel egilimlerin,
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dongiisel hareketlerin ve yapisal kirilmalarin daha saglikli bigimde incelenmesini saglar. (Findley vd.,
1998).

X-12-ARIMA, iki temel asamadan olusur: (1) RegARIMA modelleme asamasinda, seriye ait takvim
etkileri (ticaret guind, resmi tatil, bayram gibi) ve yapisal miidahaleler regresyon-ARIMA yaklagimiyla
giderilir. Bu 6n-diizeltme, mevsimsel bilesenin yapay olarak bozulmasini énler. (2) X-11 filtreleme
asamasinda ise, ARIMA modeliyle genisletilen seri iizerinde hareketli ortalamalar uygulanarak trend -
dongu, mevsimsel ve diizensiz bilesenler ayristirilir. Boylece ug¢ donemlerde meydana gelen sapmalar
azaltilir ve mevsimsel olarak diizeltilmis seri daha kararli hale gelir (Monsell, 2007).

Yontemin baslica avantaji, klasik filtre tabanli yaklagimlarin (6rnegin X-11) sundugu esneklige ek
olarak ARIMA tabanh ongoriilerle u¢ noktalarin dogrulugunu artirmasi ve takvim etkilerini acik
bicimde modelleyebilmesidir (U.S. Census Bureau, 2002). Ayrica, X-12, ¢esitli diagnostik testler ile
mevsimsel diizeltmenin istikrarini ve giivenilirligini degerlendirmeye imkéan verir (Bell & Hillmer,
1984). Bu nedenle, X-12-ARIMA, ulusal istatistik kurumlari ve merkez bankalari tarafindan resmi
tretim siireclerinde tercih edilen standart yontemlerden biri olmustur (Hood, 2000; Jain, 2012).
Calismada ilk olarak serilerdeki mevsimselligi gidermek i¢in X-12-ARIMA diizeltmesi yapilmistir.

Zaman serisi analizlerinde duraganlik, model tahminlerinin giivenilirligi ve istatistiksel sonuglarin
gecerliligi agisindan kritik 6neme sahiptir. Duragan bir seride ortalama, varyans ve otokovaryans zaman
boyunca sabittir. Buna karsilik duragan olmayan, 6zellikle birim kok iceren serilerde bu istatistiksel

ozellikler zamanla degistiginden, yanlis regresyon riski ortaya c¢ikar (Granger & Newbold, 1974). Bu
nedenle, ekonometrik analizlerin ilk adimi1 genellikle serilerin duragan olup olmadigini test etmektir.

ADF testi (Dickey & Fuller, 1979), klasik Dickey — Fuller testinin otokorelasyonu gidermek igin
genisletilmis bir versiyonudur. Bu testte gecikmeli fark terimleri modele eklenerek, hata terimleri
arasindaki otokorelasyon ortadan kaldirilir.

ADF testinin baslica avantajlar1 asagidaki gibi siralanabilir.
e Otokorelasyon kontrolii: Gecikme sayisi belirlenerek seri i¢i bagimlilik giderilir.

o Esneklik: Sabit terim ve trend igeren farkli model bi¢imleri (sadece sabitsiz, sabit ve sabit +
trend) seklinde segilebilir.

¢ Yaygin uygulama: Ekonomik serilerde en ¢ok kullanilan duraganlik testi olup, alan yazinda
yerlesik kargilagtirma esigi (MacKinnon kritik degerleri) saglar.

o Kisa serilerde kullanilabilirlik: Veri uzunlugu simirli oldugunda bile uygulanabilir niteliktedir
(Enders, 2014).

Bir seri diizeyde 1(0) duragan degil, ancak birinci farki alindiginda I(1) duragan hale geliyorsa, bu
durumda degiskenin birim kok iceren biitiinlesik siire¢ olur. Bu durumda seriler arasinda uzun
dénemli denge iliskisi (esbiitiinlesme) Johansen (1988) esbiitiinlesme testleri uygulanir. Eger
esbiitiinlesme varsa uzun ve kisa donem dinamikleri birlikte agiklamak tizere VAR modeli kullanilir.

Bu calismada Tiirkiye’de emtea sigortasi prim iiretimi ile doviz kuru, dis ticaret hacmi ve faiz orani
arasindaki iligki zaman serisi yontemleriyle analiz edilmektedir. Bu amacla dncelikle degiskenlerin
duraganligt ADF birim kok testi ile incelenmis, ardindan uzun donem iligkisi Johansen esbiitiinlesme
testi ile arastirilmigtir. Kisa donemli iliskiler ise Granger nedensellik testi ile degerlendirilmistir.

Calismada kullanilan ekonometrik model Esitlik (1)’de verilmistir.
LN(PRIMTOP); = B, + B;LN(DISTICHACMI),; + B,(FAIZO); + [3LN(ORTDK); + €; Q)
Esitlik 1’de yer alan degiskenler;

PRIMTOP : Emtea sigortasi prim iiretimi (milyar TL, logaritmik)
DISTICHACMI : D1s ticaret hacmi (milyar dolar, logaritmik)

FAIZO : Ticari kredi faiz orani (yiizde)

ORTDK : Ortalama USD / TL kuru (logaritmik)

seklinde alinmustir.
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5. Bulgular

Calismada kullanilan veriler Eviews v.12 paket programi yardimiyla analiz edilmistir. {1k olarak tiim
veri setinde yer alan degiskenler X-12-ARIMA kullanilarak mevsimsellikten arindirilmigtir. Daha sonra
ise bu seriler icin birim kok testleri yapilmis sonuglar asagida Tablo 4’de sunulmustur.

Tablo 4: Tez Cahsmasinda Kullanilan Degiskenlere Ait Birim Kok Istatistikleri Sonuclar

Diizey Degisken Model Gecikme Uzunlugu (k) | ADF Anlamhlik Diizeyi (P)
I(1) |LNPRIMTOP Sabit + Trend 0 -11,2816 0,0000
I(1) [LNDISTICHACMI Sabitsiz 0 -15,2632 0,0000
I(1) |FAIZO Sabitsiz 1 -5,6769 0,0000
I(1) |LNORTDK Sabitsiz 0 -6,5842 0,0000

Kaynak: Yazar(lar) tarafindan Eviews v.12 paket programi yardimiyla hesaplanmistir.

Tablo 4°te, aragtirmada kullanilan temel degiskenlerin LN(PRIMTOP), LN(DISTICHACMI), (FAIZO),
LN(ORTDK) duraganlik diizeylerini belirlemek amaciyla Augmented Dickey — Fuller (ADF) birim
kok testi sonuglar sunulmustur.

Elde edilen sonuglara gore, tiim degiskenlerin ADF test istatistikleri yliksek mutlak degerlere sahip olup,
her biri igin p-degerleri 0,0000 diizeyindedir. Bu sonug, yiizde 1 anlamlilik diizeyinde bos hipotezin
(Ho: Seri birim kok icerir) reddedildigini ve serilerin birinci farklar1 alindiginda duragan hale
geldigini gostermektedir. Dolayisiyla, tim degiskenler 1(1) (yani birinci dereceden biitiinlesik) siire¢
ozelligi tasimaktadir. Bu durum, degiskenler arasinda uzun dénemli bir iliski olasiligini incelemek tizere
esbiitiinlesme analizlerinin (Johansen, 1988) yapilabilecegini ve ardindan VAR modeli icin gerekli
on kosulu sagladigini géstermektedir.

VAR analizi sonuglarmma bakilmadan 6nce ekonometrik model i¢in uygun gecikme uzunlugunun
bulunmasi i¢in test yapilmisti. VAR Modeli, LN(PRIMTOP) LN(DISTICHACMI) (FAIZO)
LN(ORTDK) seklindedir.

Tablo 5: Tez Calismasinda Kullanilan Degiskenlere Ait Gecikme Uzunlugu Test Sonuclar:

Gecikme LogL LR FPE AlIC SC HQ
0 -351,2490 NA 0,00438 5,92082 6,01373 5,95855
1 343,2582 1331,139 5,37E-08 -5,38764 -4,92305* -5,19897
2 372,9055 54,84765 4,29E-08 -5,61509 -4,77885 -5,27549*
3 395,3991 40,11357 3,85E-08 -5,72332 -4,51541 -5,23278
4 411,9453 28,40430 3,84E-08* -5,73242* -4,15284 -5,09095
5 418,6016 10,98290 4,51E-08 -5,57669 -3,62545 -4,78428
6 431,7730 20,85469 4,78E-08 -5,52955 -3,20664 -4,58621
7 437,3869 8,514403 5,76E-08 -5,35645 -2,66187 -4,26217
8 441,9263 6,582129 7,11E-08 -5,16544 -2,09920 -3,92022
9 457,7913 21,94661 7,31E-08 -5,16319 -1,72528 -3,76704
10 470,6952 16,99015 7,94E-08 -5,11159 -1,30202 -3,56450
11 479,1163 10,52633 9,37E-08 -4,98527 -0,80403 -3,28725
12 502,2108 27,32850* 8,74E-08 -5,10351 -0,55061 -3,25456

Kaynak: Yazar(lar) tarafindan Eviews v.12 paket programi yardimiyla hesaplanmustir.
* kriter tarafindan segilen gecikme sirasini gosterir.

Zaman serisi analizlerinde VAR modelinin tahmin edilmesinden &nce, modelin uygun gecikme
uzunlugunun belirlenmesi olduk¢a o©nemlidir. Gecikme uzunlugu, modelin hem kisa doénem
dinamiklerini hem de hata terimlerinin otokorelasyon igermemesi kosulunu saglamasi agisindan kritik
rol oynar.
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Tablo 5’te ¢alismada kullanilan degiskenler i¢in farkli gecikme uzunluklarinda elde edilen LogL, LR,
FPE, AIC, SC ve HQ bilgi kriterleri yer almaktadir. Bu kriterlerden her biri, modelin uygun gecikme
sayisini farkl bir istatistiksel dl¢iite gore belirler; genellikle kriter degerinin en kiigiik oldugu gecikme
uzunlugu en uygun model olarak segilir.

Ekonometrik uygulamalarda (6zellikle cok degiskenli VAR veya VECM analizlerinde), AIC ve FPE
kriterleri genellikle uzun donem dinamikleri daha iyi yakaladiklari ve otokorelasyon sorununu minimize
ettikleri igin tercih edilir (Liitkepohl, 2005). Bu baglamda, ¢alismada AIC ve FPE kriterlerinin ortak
bicimde 4. gecikmeyi en uygun olarak se¢mis olmalari, model tahminlerinin 4 gecikme uzunlugu ile
yapilmasinin uygun oldugunu gostermektedir. Dolayistyla, analizlerin sonraki agamalarinda kullanilan
VAR modelinde gecikme uzunlugu 4 olarak belirlenmistir. Bu se¢im, modelin hem dinamik yapisini
korumakta hem de tahmin performansini artirmaktadir.

Caligmanin bu asamasinda modelde yer alan zaman serileri arasinda uzun vadeli denge iliskisi olup
olmadigini tespit etmek i¢in Johansen Egbiitiinlesme Analizi yapilmistir. Johansen Egbiitiinlesme test
sonuglart Tablo 6’da verilmistir.

Tablo 6: Johansen Esbiitiinlesme Analiz Sonuglari

Ozdeger | Trace Istatistigi | Kritik deger (%5) | Anlamhlik (p)
Hicbir esbiitiinlesme yok™ 0,238756 56,74488 47,85613 0,0059
En fazla 1 esbiitiinlesme var | 0,095861 22,09903 29,79707 0,2930
En fazla 2 esbiitiinlesme var | 0,061222 9,300966 15,49471 0,3383
En fazla 3 esbiitiinlesme var | 0,010010 1,277629 3,841465 0,2583

Kaynak: Yazar(lar) tarafindan Eviews v.12 paket programi yardimiyla hesaplanmistir.
4 degiskenli sistemde 1 uzun donemli denge iliskisi goriilmustiir.

Trace iz istatistik degerine gore 1 esbiitiinlesme iliskisi vardir. LN(PRIMTOP) (Emtea Sigortasi
Toplam Direkt + Endirekt Primler) ile birlikte kullanilan ti¢ makroekonomik degisken arasinda uzun
donemli dengeler ve yapisal baglar vardir. Degiskenler (prim iiretimi, dis ticaret hacmi, faiz orani,
ortalama doviz kuru) uzun donemde ortak bir denge iliskisi icinde hareket etmektedir. Bu, emtea
sigortaciliginin makroekonomik kosullarla gii¢lii ve kalic1 bir iligkiye sahip oldugunu gosterir.

Elde edilen bir adet esbiitiinlesik iliski asagida Esitlik (2)’de normalize edilmis hali ile verilmistir. Esitlik
(2) parantez i¢inde verilen degerler standart hatalar1 gostermektedir.

LN(PRIMTOP); = 1.6768 LN(DISTICHACMI); - 0.0066 (FAIZO); - 0.5231 LN(ORTDK), )
(0,358) (0,008) (0,441)

Dis Ticaret Hacmi LN(DISTICHACMI) katsayis1 negatif (1.6768) olup, uzun donemde dis ticaret hacmi
arttikca emtea sigorta prim tiretimi artmaktadir. Esitlik (2)’de yer alan katsay1 biiyliktiir ve standart hata
degerine gore istatistiksel olarak anlamlidir. Iktisadi olarak beklenen bir sonugtur. Ciinkii tasinan mal
hacmi arttikca sigorta teminat ihtiyaci yiikselir.

Faiz oran1 (FAIZO) katsayis1 pozitif ancak ¢ok kii¢iik (0.0066) degerdedir ve standart hata degerine gore
istatistiksel olarak anlamsizdir. Bu durumda faiz oranlarinin emtea prim iiretimi tizerinde uzun dénemde
belirleyici olmadigi anlagilmaktadir. Bu degiskenin etkisinin olmamasinin temelinde iki durum olabilir.
Bunlardan ilki yiiksek faiz orani dis ticaret finansmani maliyetini yiikseltir ve buda prim talebi azalabilir.
Diger durum ise sigorta sirketlerinin finansal getirileri artabilir ancak prim iiretimi etkisi degiskenlik
gosterebilir. Bu iki durum bu katsayinin anlamsizliginin nedeni olabilir.

Ortalama déviz kuru LN(ORTDK) katsayis1 pozitif (0.5231) ancak istatististiksel anlamlilik diizeyinde
siirdadir. Ortalama doviz kur degeri arttik¢a tagimacilik maliyetleri, sigorta bedelleri, hasar 6demeleri
ve prim fiyatlamasi sisecektir ve bu durumda prim iiretimi artma egilimi gosterecektir. Déviz kurunun
sigortacilik maliyet kanali {izerinden etkisi bu sonucu desteklemektedir.

Caligmanin bu agamasinda Granger Nedensellik / Blok Digsalhik Wald Testi yapilmis ve degiskenler
arasindaki nedensellik yoniinl incelenmistir. Blok Digsallik Wald Testi ise, bir degiskenin sistemin
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diger degiskenleri iizerinde istatistiksel olarak anlamli bir agiklama giicii olup olmadigim gosteren bir
testtir. Test sonuglar1 Tablo 7°de verilmistir.

Tablo 7: Granger Nedensellik / Blok Digsallik Wald Testi Sonuglari

Bagimh Degisken: LN(PRIMTOP)

Degiskenler Ki-Kare Ser. Der. Anlamhilik (P)
LN(DISTICHACMI) 13,25122 4 0,0101
(FAIZO) 10,30203 4 0,0356
LN(ORTDK) 10,47717 4 0,0331

Timi | 70,16076 | 12 | 0,0000

Kaynak: Yazar(lar) tarafindan Eviews v.12 paket programi yardimiyla hesaplanmustir.

Tablo 7’de verilen Granger Nedensellik / Blok Digsallik Wald Testi sonuglarina goére dis ticaret hacmi,
LN(PRIMTOP) Uzerinde yiizde 1 anlamlilik diizeyinde Granger nedenidir. Yani dis ticaret hacmindeki
degisimler, emtea primlerindeki degisimleri Ongdrmede anlamli katki saglar. Faiz orani,
LN(PRIMTOP)’un Granger nedenidir. Faiz oranindaki degisimler, prim toplamlarini ylizde 5 anlamlilik
diizeyinde etkiler. Ortalama doviz kuru da LN(PRIMTOP)’un Granger nedenidir. Doviz kurundaki
dalgalanmalar, prim toplamlar tizerinde istatistiksel olarak anlamli bir nedensellik iliskisine sahiptir.
Tiim degiskenler bir arada degerlendirildiginde model genel olarak anlamlidir. Yani dig ticaret hacmi,
faiz orani ve doviz kuru birlikte, prim toplamlarindaki degisimleri gii¢lii bicimde acgiklamaktadir.

Bu tabloya gore, LN(DISTICHACMI) (dis ticaret hacmi), FAIZO (faiz orami) ve LN(ORTDK)
(doviz kuru) degiskenleri, LN(PRIMTOP) (emtea primleri) uzerinde tek yonli Granger
nedensellige sahiptir. Dis ticaret hacmindeki artis, emtea sigortasi talebini yiikselterek primleri
artirmaktadir. Faiz oranlarindaki artis, finansman maliyetleri yoluyla sigorta primleri iizerinde dolayl
etki yaratabilir. Doviz kuru dalgalanmalari, 6zellikle ithalat-ihracat sigortalar1 kapsaminda primlerin
belirlenmesinde etkili olmaktadir. Dolayisiyla, emtea sigortasi primlerindeki hareketler, dis ticaret
hacmi ve makro finansal gostergelerin yoniini yansitan bir erken wuyar1 gostergesi olarak
degerlendirilebilir.

6. Sonug

Bu calisma, Tiirkiye’de emtea (nakliyat) sigortaciliginin yapisal, finansal ve sektorel dinamiklerini 2019
- 2024 donemi nicel verileri Gzerinden inceleyerek, sigorta sektérii ile makroekonomik gdstergeler
arasindaki etkilesimi kapsamli bicimde analiz etmistir. Elde edilen bulgular, emtea sigortaciliginin
Tiirkiye’de hizla biiyiiyen, ancak donemsel dalgalanmalarla karakterize bir gelisim siireci yasadigin
ortaya koymaktadir.

2019 - 2024 yillart arasindaki veriler, polige sayisinin yizde 27 nin iizerinde artarken prim iiretiminin
yaklasik on kat yiikseldigini gostermektedir. Bu durum, hem tasima risklerinin fiyatlamasinda
enflasyonun ve doviz kurundaki artislarin belirleyici oldugunu, hem de sigortali tagimacilifa olan
farkindaligin genisledigini gostermektedir. Sektoriin teknik ka1 ayn1 donemde yaklasik 10 kat artis
gosterse de 2023 yilinda ylzde 89,7’ye ulasan hasar / prim orani sektoriin dis soklara kargt kirllgan
yapisini ortaya koymustur. 2024’te bu oranin yiizde 52’ye gerilemesi ise risk yonetimi, reasiirans
yapilar1 ve fiyatlama politikalarinda &nemli bir iyilesme yasandigina isaret etmektedir. Ozellikle
SEDDK ’nin teknik karsiliklar ve reasiirans diizenlemeleri, sektorde teknik denge ve siirdiiriilebilirligi
giiclendiren temel faktorlerden biri olmustur.

Sirket bazli analizler, Tiirkiye emtea sigortacilig1 pazarinda yiiksek yogunlasmanin bulundugunu ve
birkag biiyiik aktoriin (HDI, Anadolu, Aksigorta, Allianz) toplam tiretimin bilylik kismin1 olusturdugunu
gostermektedir. Bu durum, pazarin oligopolistik bir yapiya sahip oldugunu ve fiyat rekabetinden ziyade
hizmet kalitesi, reasiirans baglantilar1 ve risk yonetimi becerilerinin 6n plana ¢iktigin1 géstermektedir.
Ozellikle yabanci sermayeli sigorta sirketlerinin performansinin yiiksek olmasi, sermaye yeterliligi ve
kiresel reasiirans aglarina erigimin piyasa rekabetinde belirleyici oldugunu ortaya koymaktadir. Buna
karsin, katilim sigortacilig1 yapan firmalarda (Bereket, Neova) emtea bransindaki dalgali performans,
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faizsiz modellerin uluslararasi ticaret sdzlesmelerinde uygulanabilirligine iligkin yapisal sorunlar
gostermektedir.

Makroekonomik agidan, emtea sigortaciliginin prim iiretimindeki artigin, dig ticaret hacmi, lojistik
sektor biiyiikliigli, doviz kuru hareketleri ve ekonomik biiylime gostergeleriyle yiiksek korelasyon
gosterdigi belirlenmistir. Bu bulgu, alan yazinda Kilig¢ (2006), Eser ve Bage1 (2019) ile Yildirim (2022)
tarafindan vurgulanan, sigortacilik sektoriiniin ekonomik biiyiime {izerindeki pozitif etkisini destekler
niteliktedir.

Ancak sektoriin biiylimesi, esasen makroekonomik genisleme ve fiyatlama faktorleri tarafindan
yonlendirilmektedir. Alan yazinda Culp (2001) ve Marine Insurance Review (2021) tarafindan
vurgulanan veri-temelli risk modelleme, dinamik fiyatlama ve hasar éngorileme gibi yenilikci
uygulamalarin Tirkiye’de smirli oldugu goriilmektedir. Bu durum, emtea sigortaciligi alaninda
aktiieryal derinligin, veri analitigi kapasitesinin ve teknolojik altyapinin gelistirilmesi gerektigini
gostermektedir.

Tiirkiye’de emtea sigortaciliginin siirdiiriilebilir biiyiimesi, veri temelli fiyatlama modellerinin
gelistirilmesine baglhidir. Yapay zekd ve biiyiik veri temelli hasar tahmin sistemleri, police
optimizasyonu ve sahtekarlik tespitinde etkin kullanilmalidir. 2023 yilinda gozlemlenen yiiksek hasar
orant, kiiresel risk transfer mekanizmalarindaki kirilganlhigi ortaya koymustur. Uluslararas: reasurorler
ile uzun vadeli is birliklerinin tesvik edilmesi ve yerel reasiirans kapasitesinin artirilmasi gerekmektedir.
Faizsiz sigortacilik ilkeleriyle uyumlu {irlin tasarimlarinin emtea alanina adapte edilmesi hem finansal
kapsayicilig1 artiracak hem de lojistik sektdriine yeni finansman kanallar1 saglayacaktir. Emtia
sigortalarinin uluslararasi ticaret belgeleriyle (CIM, CMR, Incoterms vb.) tam uyumlu hale getirilmesi,
tazminat stireclerinde standardizasyonu gii¢lendirecektir. SEDDK ve TSB’nin veri paylasim altyapisini
genisletmesi, sektorel seffaflik agisindan kritik dnemdedir. Universiteler ve sigorta sektorii arasinda
ortak aragtirma projeleri gelistirilerek, risk modelleme, sigortalilik bilinci ve lojistik entegrasyonu
konularinda bilgi liretimi artirilmalidir.

Sonug olarak, Tiirkiye’de emtea (nakliyat) sigortaciligi 2019 - 2024 déneminde hem hacimsel hem de
teknik olarak 6nemli bir bliyiime yasamistir. Ancak bu biiylime, heniiz tam anlamiyla kurumsallagmis
bir risk modellemesi ve aktiieryal temele oturmamistir. Calismanin bulgulari, sektoriin makroekonomik
dalgalanmalara duyarli oldugunu, ancak ayni zamanda esnek risk yoOnetimi kapasitesiyle bu
dalgalanmalara uyum saglayabildigini gostermektedir. Tiirkiye’nin kiiresel lojistik sistemine
entegrasyonunun artmasiyla birlikte, emtea sigortacilig1 yalnizca bir koruma araci degil, ayn1 zamanda
ekonomik biiylimeyi destekleyen stratejik bir finansal mekanizma olarak 6nem kazanmaktadir.
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Introduction

In the context of increasing globalization and the intensification of international trade, the logistics
sector has emerged as a critical component of modern economies. Within this sector, marine cargo
insurance, commonly referred to in Turkey as “cargo insurance” or transportation of goods insurance,
plays a central role in mitigating financial risks associated with the movement of goods by land, sea, air,
or rail. This branch of insurance is historically significant and continues to be highly relevant in
contemporary economic frameworks (General Conditions of Marine Cargo Insurance, 1953). The
primary function of marine cargo insurance is to provide coverage against physical damage, loss, or
delays during the transportation of goods, thereby serving as a fundamental risk management tool. As
Turkey has increasingly integrated into global trade networks, the demand for marine cargo insurance
has correspondingly expanded, reflecting the country’s growing trade volumes, complex logistics
networks, and heightened exposure to international supply chain vulnerabilities.

Despite the sector’s importance, there is a noticeable gap in the literature concerning comprehensive
empirical analyses of marine cargo insurance in Turkey, particularly studies linking insurance dynamics
to macroeconomic indicators and external trade factors. Most prior studies focus on individual risk
assessment, policy mechanisms, or customer satisfaction metrics without connecting these to broader
economic variables. This study addresses this gap by providing a detailed empirical assessment of
marine cargo insurance in Turkey over the period 20142024, exploring its structural, operational, and
market dynamics while evaluating its relationship with key macroeconomic factors such as foreign trade
volume, interest rates, and exchange rates.

Objectives

The main objective of this research is to conduct a systematic empirical analysis of the Turkish marine
cargo insurance sector, encompassing both sectoral performance indicators and macroeconomic
determinants. Specific goals include:

1. Examining the historical and contemporary structure of emtea insurance in Turkey, including
regulatory frameworks, market actors, tariff structures, and policy types.

2. Investigating the relationship between marine cargo insurance premiums and key macroeconomic
indicators, including foreign trade volume, interest rates, and nominal exchange rates.

3. Analyzing trends in policy numbers, premium production, and technical profitability to identify
patterns of growth, risk exposure, and market consolidation.
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4. Providing practical policy and strategic recommendations for insurance companies, logistics firms,
and policymakers, enhancing risk management and financial stability.

The study seeks to generate insights that contribute both to the academic literature and to practical
decision-making in the Turkish insurance and logistics sectors.

Literature Review

A review of the existing literature indicates that while several studies examine the insurance sector in
Turkey and globally, few analyze the intersection of marine cargo insurance with macroeconomic
variables. Kili¢ (2006) explored the relationship between transport insurance premiums and economic
growth in Turkey, demonstrating significant correlations with GDP and per capita income. Tathdil and
Icen (2013) applied multivariate techniques, including canonical correlation analysis, to examine
interdependencies between insurance sector indicators, highlighting the potential for methodological
rigor in sectoral analyses.

Koksal (2018) focused on export credit insurance in developing countries, including Turkey, examining
long-term equilibrium relationships between insurance mechanisms and export performance. Similarly,
Eser and Bagc1 (2019) investigated the Turkish insurance sector’s macroeconomic linkages, finding that
insurance premium growth supports economic expansion, particularly by enhancing employment and
capital accumulation.

Ozcan and Uzpeder (2020) conducted cluster analyses to evaluate correlations between transport
insurance and total premiums, revealing that while the Turkish sector experienced structural changes,
the transport insurance branch’s relative share remained limited. Ozcan and Tamk (2021) assessed
customer satisfaction and claims processes in road cargo insurance, emphasizing the operational impact
of efficient claim management on client loyalty. Yildinm (2022) demonstrated a bidirectional
relationship between insurance premium production and GDP growth using Granger causality and VAR
models, further confirming the sector’s macroeconomic relevance. Kose and Dikme (2022) analyzed
non-life insurance profitability, while Zampeta and Chondrokoukis (2022) provided risk factor
assessments for maritime work-related accidents, highlighting safety as a critical determinant of
premium levels. Plessis et al. (2023) examined weather-related marine cargo claims in South Africa,
emphasizing climate risk in insurance pricing. Ellili et al. (2023) conducted a bibliometric analysis of
marine insurance, identifying risk assessment and industry structure as central research themes.

Taken together, these studies indicate a growing recognition of the insurance sector’s economic role but
also underscore a gap in integrated analyses that link marine cargo insurance with macroeconomic
variables in the Turkish context. This study builds upon and extends prior research by combining
sectoral performance data, firm-level premium production, and econometric modeling of
macroeconomic interactions over a ten-year period.

Data and Methodology

This study employs monthly data spanning January 2014 to December 2024. Data sources include the
Central Bank of the Republic of Turkey’s Electronic Data Delivery System (EVDS) for macroeconomic
indicators, specifically foreign trade volume (TL), interest rates (%), and average nominal exchange rate
(TL/$), and the Turkish Insurance Association (TSB) for total direct and indirect marine cargo insurance
premiums. Descriptive statistics reveal substantial variability in all series, with high standard deviations
and non-normal distributions as confirmed by Jarque-Bera tests. Emtea insurance premiums averaged
1.32 billion TL, with a median of 525 million TL and a skewed distribution reflecting episodic growth
and macroeconomic volatility. Foreign trade volume averaged 459 million TL, interest rates 16.49%,
and the nominal exchange rate 10.08 TL/$, each showing right-skewed distributions and high volatility.

To account for seasonal effects and structural breaks, all series were subjected to X-12-ARIMA seasonal
adjustment, following best practices in national statistical analyses. This method separates trend-cycle,
seasonal, and irregular components, correcting for calendar effects such as holidays and trading day
differences (Findley et al., 1998; Monsell, 2007). Stationarity, essential for reliable time series modeling,
was tested using Augmented Dickey-Fuller (ADF) unit root tests. All variables were found non-
stationary at levels but stationary at first differences. Johansen cointegration tests identified long-term
equilibrium relationships among premiums, trade volume, interest rates, and exchange rates, supporting
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the use of vector error correction (VEC) models to estimate short- and long-term dynamics. Granger
causality tests further examined directional influences, particularly focusing on the predictive effects of
macroeconomic variables on insurance premiums.

Findings

The sectoral data indicate robust expansion of marine cargo insurance in Turkey between 2019 and
2024. The number of policies increased from 1.15 million in 2019 to 1.47 million in 2024, a 27.3%
increase. More strikingly, premium production surged from 951 million TL to 10.321 billion TL, an
approximate tenfold increase, reflecting both inflationary effects and higher per-policy pricing.
Technical profits followed a similar trajectory, increasing from 301 million TL in 2019 to 3.1 billion TL
in 2024, indicating that the sector-maintained profitability alongside rapid growth. The high loss ratio
in 2023 (89.7%) highlighted a challenging year due to external shocks, including elevated shipping
costs, exchange rate fluctuations, and residual pandemic-related supply chain disruptions. By 2024, the
loss ratio normalized to 52%, signaling improved risk management, enhanced reinsurance arrangements,
and adoption of risk-based pricing.

Firm-level analysis for 2018-2022 revealed that large companies, including HDI Sigorta, Anadolu
Sigorta, Aksigorta, Allianz, and Doga Sigorta, dominated premium production, collectively controlling
over 60% of the market. Smaller or niche firms, particularly those employing participation (Islamic)
insurance models, displayed limited growth and volatility in premium production, suggesting challenges
in integrating non-traditional insurance models in global logistics and maritime trade. The concentration
of premiums in a few large firms indicates oligopolistic market characteristics, where service quality
and capital strength, rather than price competition, drive market success. Reinsurance capacity,
particularly the reentry of international reinsurers post-2023, contributed to stabilization and enabled
firms to expand coverage for higher-risk cargo segments. Additionally, digitization of quotation systems
and policy management contributed to premium growth, particularly among major companies.

Econometric results highlight that foreign trade volume, interest rates, and average exchange rates are
statistically significant determinants of marine cargo insurance premiums. These findings are consistent
with sectoral growth patterns: increasing trade volumes necessitate higher insurance coverage, while
interest rates and currency fluctuations directly influence pricing, technical profitability, and capital
allocation. The long-term cointegration relationship indicates that premiums, trade volumes, and
macroeconomic variables move together over time, confirming the sector’s role as a financial
mechanism sensitive to economic fluctuations. Granger causality analyses further indicate that trade
volume exerts predictive power on premium production, reinforcing the interdependence of insurance
and external trade dynamics.

Comparative analyses with international literature suggest that while Turkish marine cargo insurance
growth is primarily driven by macroeconomic variables such as trade volumes, exchange rates, and
inflation, the sector still exhibits limited innovation-driven growth relative to global benchmarks (Culp,
2001; Marine Insurance Review, 2021). This underscores the need to enhance actuarial sophistication,
risk modeling, and data-driven pricing to support sustainable growth and resilience against external
shocks.

Conclusion

This study provides a comprehensive empirical evaluation of marine cargo insurance in Turkey,
highlighting its structural characteristics, market dynamics, and macroeconomic interdependencies.
Between 2019 and 2024, the sector experienced rapid expansion, significant increases in premiums and
technical profits, and temporary volatility in loss ratios driven by external shocks such as Covid-19
disruptions, inflation, and exchange rate fluctuations. Econometric analyses reveal that foreign trade
volume, interest rates, and nominal exchange rates are significant determinants of insurance premiums,
confirming the sector’s sensitivity to macroeconomic conditions.

The findings demonstrate that marine cargo insurance functions as a crucial financial mechanism
supporting economic growth, mitigating trade-related risks, and enhancing financial resilience in
Turkey’s logistics sector. Market concentration among large firms, reliance on international reinsurance,
and ongoing digital transformation shape the competitive landscape and future growth potential. Policy
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recommendations include strengthening actuarial modeling, promoting data-driven risk pricing,
expanding risk-based segmentation, and supporting smaller firms in adopting technological innovations
to enhance market inclusivity.

By filling a literature gap, this study provides both scholarly and practical contributions. It offers
empirical evidence of the macroeconomic linkages of marine cargo insurance in a developing country
context, informs policy and corporate strategies, and emphasizes the sector’s evolving role as a risk
transfer and economic stabilization instrument. Future research could expand cross-country comparative
analyses, incorporate climate risk modeling, and explore the integration of participation-based insurance
models into global logistics networks to further enhance risk management and market efficiency.
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