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(04

Her y:/ 1.3 milyondan fazla kisi yol kazalarinda hayatinin kaybetmektedir. Yol kazalar: nedeniyle yasanan
oliimlerin %801 ise az gelismis ya da gelismekte olan iilkelerde goriilmektedir. Yol kazalar: kaynakl
yaralanma, o/iim ve maddi kaywplar, az gelismis iilkelerin saghk sistemlerine ve biitcelerine agwr yiik
bindirmektedir. Bu ¢alismanin amaci, resmi kalkinma yardimlarinin dltimlii yol kazalari iizerine etkilerinin
sektor bazinda incelenmesi ve yardimlarn etkinligi alaninda oneriler getirilmesidir. Calismada, Vietnam,
Swrbistan, Bosna Hersek, Ermenistan ve Giircistan’da, 2005-2016 arasi donem i¢in yol kazalarinda 1
milyon wniifusta goriilen oliim sayilar ile iilkelerin ulagim ve saglhk alaminda aldigr kalkinma yardimlar
arasindaki iligki regresyon analizi yontemiyle incelenmistir. Ayrica dolayli olarak etkilemesi beklenen kisi
basima milli gelir degiskeni ile kalkinma yardimlar: arasindaki iliski de istatistiksel olarak incelenmistir.
Calismanmin bulgular, Vietnam, Swrbistan ve Bosna Hersek’in yol ulasimi kapsaminda aldigi kalkinma
yardimlary ile 1 milyon niifusta gériilen 6liim sayilart arasinda istatistiksel olarak anlamii bir iligki oldugu
yoniindedir. Buna gore, kalkinma yardimlarinin sektor ve ihtiyag temelinde oncelikiendirilmesi, sahadan
dogru veri toplanabilmesi i¢in kurumsal ve yasal altyapinin temin edilmesi, iilke altyap: ve kurumsal
kapasitelerinin yeterli olmadig: hallerde oncelikii olarak kurumsal ve yasal kapasitenin gelistirilmesi
onerilmektedir.

Anahtar kelimeler: Kalkinma Yardimlar, Yol Giivenligi, Az Gelismis ve Gelismekte Olan Ulkeler, Oliimlii
Kazalar

Abstract

More than 1.3 million people die every year in road accidents. Eighty percent of deaths due to road
accidents are seen in underdeveloped or developing countries. Injuries, deaths and material losses due to
road accidents place heavy burdens on health systems and budgets of underdeveloped countries. The aim
of this study is to examine the effects of official development assistance on mortal road accidents on a sector
by sector basis and to make recommendations in the field of the effectiveness of aid. In the study, the
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relationship between the number of deaths in per 1 million population in road accidents between 2005-
2016 in Vietnam, Serbia, Bosnia and Herzegovina, Armenia and Georgia and the development aids
received by countries in the field of transportation and health were analyzed using regression analysis
method. In addition, the relationship between development assistance and the variable of income per capita
which is expected to affect indirectly was also examined statistically. The findings of the study indicate that
there is a statistically significant relationship between the development assistance on road transportation
and the deaths in per 1 million population, in Vietham, Bosnia and Herzegovina and Serbia. Accordingly,
it is recommended to prioritize development assistance on a sector and need basis, to provide institutional
and legal infrastructure in order to collect correct data from the field, and to develop institutional and legal
capacity when the country's infrastructure and institutional capacities are not sufficient.

Keywords: Development Assistance, Road safety, Underdeveloped and Developing Countries, Road
Fatalities

1. Giris

Diinya Saghk Orgiitii (DSO) verilerine gore her yil 1.3 milyondan fazla kisi yol
kazalarinda hayatinin kaybederken 20 milyonun iizerinde kisi ise ciddi yaralanmalara
maruz kalmaktadir. DSO’niin Yol Giivenligi Kiiresel Durum raporuna gére, yol kazalari
nedeniyle yasanan Oliimlerin %80’i az gelismis ya da gelismekte olan iilkelerde
goriilmektedir. Diinyada bulunan toplam ara¢ sayisinin yarisi az gelismis iilkelerde
bulunmaktadir. Az gelismis iilkelerde diisilk ara¢ Sayisina ragmen oliim oranlarinin
yiksek olmasi yol giivenligine iliskin yeterli 6nlem alinmadigini géstermektedir.
Giliniimiizde yol kazalari sonucunda goriilen oliimler, HIV/AIDS, tiiberkiiloz ve ishal
kaynakl1 hastaliklara bagli olarak 6lenlerden daha fazladir. En ¢ok goériilen 6liim nedenleri
arasinda yol kazalar1 8. sirada yer almaktadir. Eger yeterli 6nlem alinmazsa mevcut
yiikselme trendi ile 2030 yilinda en ¢ok goriilen 6liim nedeni siralamasinda yol kazalari,
8. siradan 5. siraya yiikselecektir (DSO, 2018:4).

Kazalarda hayatini kaybedenlerin %60°1n1, 15-44 yas araliginda iiretken ve geng niifusun
olusturmasi, ekonomik kaybin goériinenden daha da yiiksek oldugunu gostermektedir.
Ancak, alinan 6nlem ve eylemler sayesinde 1,6 milyar insanin yasadigi 88 iilkede 2007
ile 2010 yillar1 arasinda yol kazalarda baglh 6liimler azaltilmistir (DSO, 2013:7).

Yol kazalar1 sonucunda, hane halki yasadigi duygusal travmaya ek olarak kaza sonrasi
olusan saglik harcamalari, cenaze islemleri gibi ekonomik kayiplarla da karsilasmaktadir.
Diisiik gelir guruplarinda ise yol kaza 6liim ve yaralanmalari daha fazla goriilmektedir.

Yol kazalar1 kaynakli yaralanma, 6liim ve maddi kayiplar, tilkelerin saglik sistemlerine
ve biitgelerine agir yiik bindirmektedir. Bu sebeple, DSO’niin 2009 yil1 raporunda, yol
kazalar1 nedeniyle yasanan ekonomik kayiplarin 518 milyar dolar oldugu ve bu rakamin
iilkelerin gayri safi yurtigi hasilasinin % 1 ila 5’ine tekabiil ettigi belirtilmektedir (DSO,
2009:2). Az gelismis tilkelerde tasarruf oranlarinin diisiik, yatirim ihtiyacinin yiiksek
olmasi sebebiyle kalkinma yardimlari, kiiresel ekonominin biiyiimesi i¢in etkili bir arag
olarak da karsimiza ¢ikmaktadir.

Yol kazalar1 kaynakli 6liim ve yaralanmalarin ortaya c¢ikardigi ekonomik kayiplar, az
gelismis ya da gelismekte olan iilkelerin gayri safi yurti¢i hasilalarinin yaklasik % 5’ini
olusturmaktadir (Global Road Safety Partnership [GRSP] 2016:5). Bazi az gelismis
tilkelerde kalkinma yardimi kapsaminda alinan destekler, yol kazalarinin neden oldugu
ekonomik kayiplarin altindadir. Caligma bu iilkelerin yol giivenligi politikalarinda
yapilacak iyilestirmelerle, alinan kalkinma yardimlarindan daha fazla ekonomik kazang
elde edilebilecegi fikrine dayanmaktadir. Dogru yonlendirilen kaynaklar ve yonetimlerce
dogru kullanilan yardimlarin, tilke ekonomisine dolayl1 yoldan katkida bulunacagi, bunun

1346



Dalogullari, F. - Akin, F. ,55(2), 2020, 1345-1368

da Birlesmis Milletler Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri dogrultusunda iilke refahina ve
kalkinmasina fayda saglayacag: diisiiniilmektedir.

Arastirma konusuna kalkinma yardimlar1 perspektifinden bakildiginda 2015 yilinda
Birlesmis Milletlere iiye devletler tarafindan kabul edilen 17 siirdiirtilebilir kalkinma
hedefi belirlenmistir. Bu hedefler arasinda 3. sirada yer alan “iyi saglik” ve 11. sirada yer
alan “siirdiirtilebilir sehir ve topluluklar” hedeflerine ulasilmasi halinde 2020 yilina kadar
diinyada gerceklesen oOlimlii kaza ve yaralanmalarin yar1 yariya azaltilmasi
hedeflenmistir (Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu[UNECE],2019:8). Az
gelismis {lilkelere bakildiginda, bu hedefin oldukga gerisinde kalindigir goriilmektedir.
Calismada; Vietnam, Sirbistan, Bosna Hersek, Ermenistan ve Giircistan’da 2005-2016
yillarinda yapilan resmi Kalkinma yardimlarinin tamami, alt sektorler temelinde
incelenmistir. Ulkelerin aldig1 resmi kalkinma yardimlarmin yol giivenligi ve dliimlii
kazalar tizerindeki etkisi istatistiksel olarak analiz edilmistir. Ulasim ve saglik alaninda
yapilan kalkinma yardimlarinin 1 milyon niifusta goriilen 6lim sayilarina etkilerine
iliskin, her bir iilke verileri yorumlanarak ¢ikarimlar yapilmistir. Ulkelerin yol giivenligi
politikalarin1 ve kapasitelerini arttirmalarinda kalkinma yardimlarinin bir ara¢ olarak
basarisindaki rolii sorgulanmistir. Calisma sonucunda kalkinma yardimlarinin yol
giivenligine etkilerinin yani sira dogru yonlendirilmesi halinde, faydalanan {ilkelerin
refahini ne diizeyde etkiledigi tartisilacaktir.

2. Literatiir

Bu konudaki literatiir yol giivenligi, gelir diizeyi, siiriicii davranislari, yardim mimarisi ve
yardimlarin etkinligi gibi genis bir yelpaze lizerine sekillenmistir. Gelir diizeyi ile 6limli
kazalar arasindaki iliskiyi inceleyen ¢ok sayida (Jacobs ve Cutting 1986; Beeck,
Borsboom ve Mackenbach 2000; Kopits ve Cropper, 2005; Anbarci, Escaleras ve
Register 2006; Bishai, Quresh ve James 2006; Paulozzi, Ryan ve Espitia Hardeman 2007)
calisma mevcuttur. Bu galismalarin ¢ogunun ortak 6zelligi, diisiik gelirli tilkelerde gelirin
yiikselmesiyle her 100 bin kiside goriilen 6liim oraninin, belli bir diizeye kadar arttig:
yoniindedir. Ulkelerin giivenlik énlemlerine yatirim yapma kabiliyetlerinin olusmas ve
gelir diizeyinin yiikselmesiyle goriilen davranig farkliliklari, 6lim oranlarini 6nce
artirmis, ardindan azaltmstir.

Factor, Mahalel ve Yair calismalarinda, Israil’de kullanilan veri merkezini 9 yillik bir
doénem i¢in inceleyerek, siirticiilerin kazaya karisma olasiligini arastirmistir. Veri tabani,
stirtictilerin - sosyo-ekonomik ve demografik 6zelliklerinin incelenmesine olanak
saglarken, tahmini giinliitk mesafe ve lisans tiirii gibi ¢esitli degiskenleri de icermektedir.
Kaza yapma olasiliklarinin, erkeklerin kadinlara gore, Yahudi olmayan siiriiciilerin
Yahudilere gore, Afrika ve Asya kokenli siiriiciilerin Amerika ve Avrupalilara gére daha
yiiksek oldugu sonucuna varmiglardir. Ayrica trafik kazalarimin sosyal sebeplerden ortaya
cikabilecegini de ortaya koymustur. Aynmi sekilde, egitim ve sosyo-ekonomik durumun
gelismisliginin, kaza-katilim olasiligini bir o kadar diisiirdiigii sonucunu elde etmislerdir.
Her bir alt grubun farkli aliskanlik, beceri ve karakteristik 6zellikleri oldugunu, bunun da
farkli risk alma seviyeleri anlamina geldigini belirtmislerdir (Factor, Mahalel ve Yair
2008).

Gelir diizeyi ile yol kaza 6liim oranlar1 arasinda once artan sonra azalan bu egilim, ilk
olarak Beeck ve arkadaslari tarafindan belirtilmistir. Calisma; yol kaza oliimleri ile
gelismis batili ekonomilerdeki refah seviyeleri arasindaki iliski, 1962 ile 1990 yillari
arasindaki veriler incelenerek 21 iilke bazinda yapilmistir. Yol kaza 6liimleri ile refah ve
zenginlik arasinda dogrusal olmayan bir iliski oldugu ortaya konulmustur (Beeck,
Borsboom ve Mackenbach 2000).
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Jacobs ve Cutting (1986) tarafindan yapilan bir diger ¢alismada da 6liim oranlar ile
gelismekte olan tilkelerin sosyal, ekonomik ve altyap1 6zellikleri arasindaki bagi bulmak
icin analizler yapilmistir. Arastirmacilar, gelire ek olarak iilkedeki motorlu arag sayisi,
yol yogunlugu, kilometre basimna diisen arag¢ sayisi, hekim basmna diisen niifus ve
hastanede yatak basina diisen niifus verilerini kullanmistir. Calisma, saglik altyapisi ve
diger saglik harcamalarina ayrilan biitgeyle, liimli kaza oranlar arasinda iliski oldugunu
gostermistir. Oliim oranlar1 ile hastane yatak basina diisen niifus oran1 ve ara¢ yogunlugu
arasinda anlamli iligki tespit edilmistir (Jacobs ve Cutting, 1986).

Soderland ve Zwi (1995) 1990 yili verileri ile 83 iilkeyi kapsayan regresyon analizi
calismasi ylriitmiislerdir. Arastirmada, kisi basina diisen milli gelirin 100 bin niifusta
goriilen 6liim oraniyla pozitif korelasyon verdigi ancak 1000 aragta goriilen 6liimlii yol
kazalar1 ile negatif korelasyon gosterdigi saptamistir (S6derlund Zwi, 1995).

Bishai ve digerleri (2006), arastirmalarinda, gelir ve trafik kazalar1 arasindaki baglantiya
odaklanmustir. Calismada, 1992-1996 yillar1 arasinda 41 {ilkenin verisi analiz edilmistir.
Kisi basi milli geliri 1500 ile 8 bin ABD dolar1 arasindaki tilkelerde milli gelirdeki
artiglarin, 6liim oranlarmi degil kaza sayisi ve yaralanmalar artirdigi ortaya konmustur.
Yiiksek gelir diizeyine sahip iilkelerde GSYIH ile 6liim oranlari arasindaki negatif
korelasyon saglik hizmetlerinin kalitesi ile iliskilendirilmistir.

Anbarci ve digerleri (2006), yaptiklar1 ¢alismada 1982-2000 yillar1 arasinda farkli iilke
guruplarina ait toplam 1356 veriyi irdelemislerdir. Arastirmada Afrika'dan 23,
Amerika'dan 12, Avrupa'dan 26 ve Asya'dan 16 iilke bulunmaktadir. Kullanilan veriler,
gelir, yolsuzluk endeksi, cehalet ve 6liim oraniyla kullanimda olan dort tekerlekli motorlu
araglarin sayisini igermektedir. Calismada 6ne ¢ikan bulgu, uluslararasi iilke risk rehberi
tarafindan olgiilen yolsuzluk oranlarinin, 6zellikle fakir tilkelerde 6liim oranlarini1 6nemli
Olglide artirdigidir. Bu artis; sahte siirticti ehliyetleri, kanun ve diizenlemelerin yeteri
kadar uygulanmamasi ve arag¢ bakim ve giivenlik ihmalleriyle agiklanmaktadir.

Traynor (2008), ABD’nin Ohio eyaletindeki ilgeleri kapsayan ¢alismasinda, gelir ve yol
kaza Olimleri arasindaki iliskiyi niifus, niifus yogunlugu, alkol kullanimi ve geng
siiriiciilerin oran1 gibi farkli degiskenler ile analiz etmistir. Ilgelerde niifus yogunlugunun,
kirsal bolgelerde eyaletler arasi otoyollarin bulunmasinin, siddetli alkol kullaniminin,
geng siiriiclilerin oraninin ve yiiksek oranda tniversite Ogrencisi varliginin, 6lim
oranlariyla istatistiksel olarak anlamli iligkileri oldugunu saptamistir. Buna karsin,
inceledigi birgok bolgede, kisi basina diisen milli gelir ile karayolu kaynakli 6liimler
arasindaki iliski, istatistiksel olarak anlamli ¢ikmamustir.

La Torre, Van Beeck, Quaranta, Mannocci ve Ricciardi (2007), arastirmalarinda diger
arastirmalardan farkli olarak o6liimlii kaza oranlar1 ve toplam kaza sayilart (bagimh
degisken) ile sosyo-demografik faktorler, araglar, altyapilar ve saglik hizmetleri
(bagimsiz degisken) coklu regresyon modeli ile incelenmistir. italya’da yapilan ¢alismada
100 bin niifusta goriilen 6liim oranlarinin 5,5 ile 20 arasinda degisim gosterdigi
belirtilmistir. Kuzey bolgelerde 6liim oranlarimi yiikseldigi saptanmistir. Calismada trafik
oliimleri ve kaza sayilarina anlamli etki eden en giiglii iki gostergenin, igsizlik orani ve
alkol kullanim1 oldugu ortaya konmustur.

Fosgerau (2005), Danimarka ulusal seyahat veri merkezinin 1996-2001 yillar1 verilerini
kullandig1i ¢alismasinda, hizli ara¢ kullanma aligkanliginin yagla birlikte azaldigini,
erkeklerin kadinlara, bekarlarin evlilere gore daha hizli siirdiigiinii ve kentlesmeyle hizin
azaldig@in1 tespit etmistir. Ayrica, bu ¢alisma, gelirin, hiz lizerindeki etkisinin pozitif ve
istatistiksel olarak anlamli oldugunu goéstermektedir. Daha yiiksek gelirin, zamanin
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degerini artirdigimi1 buna karsin para cezalarini degersizlestirdigini ortaya koymus, gelir
artigiyla birlikte hiz yapma egilimin de yiikseldigini belirtmistir.

Lave (1985) ¢alismasinda yol kazalarindaki 6liim oranlarini, ABD’deki eyaletler arasi hiz
simirt mevzuatlarini dikkate alarak incelemis ve hiz siirlarinin dogru politikalarla
olusturulmadigin1 belirtmistir. Ortalama hizin degil, hizdaki degisimlerin yol kaza
oliimlerine neden oldugunu belirtmistir. Stiriiciilerin aynu siirat ile gitmesi gerektigi, yavas
stiriciilerin de trafigi tehlikeye atabilecegi sonucuna varmustir. Keeler (1994), yaptigi
calismada egitimin, giivenlik tizerinde pozitif bir etkisi oldugu sonucuna varmustir.

Carpenter (2004) calismasinda, ABD’de alkole sifir tolerans kanunlarinin geng stirticiiler
tizerindeki etkilerini analiz etmistir. 1984 ile 2001 yillar1 arasinda elde ettigi verileri
kullandig1 arastirmasinda, alkollii arag kullanimina iliskin kanunlar, issizlik orani, alkol
vergileri ve alkol kullanma yas1 gibi verileri kontrol degiskenleri olarak kullanmistir.
Aragtirmaci, alkolden alinan vergiyle alkol kullanim yasmin, 6liimlii kaza oranlarina
etkisinin az oldugu sonucuna varmuistir.

Habyarimana ve Jack (2009), Kenya’da rastgele sectikleri kontrol ve deney guruplari
tizerinde analizler yapmislardir. Deney grubundaki minibiislerin yolculari, siiriiciiniin
tehlikeli davranigi nedeniyle tedirgin hissettiklerinde siiriiciiyii sikayet etmeleri igin tesvik
edilmislerdir. Arastirmacilar, deney grubundaki kaza oranlarinda % 45 gibi 6nemli bir
azalma tespit etmislerdir.

Bourguignon ve Sundberg (2007) calismalarinda, kalkinma yardimlarinin kirilgan
yapisina dikkat ¢ekse de tamamen etkisiz olmadiklar: tespitini yapmislardir. Kalkinma
stratejisinin alic1 iilkelerce benimsenmesi ve sahiplenilmesi gerektigi, yardimlarin
dagitilmasina iligkin olarak da izlenebilir sonuglara odaklanilmasi gerektigi
vurgulanmistir.

Santiso (2001) ¢alismasinda, iyi yonetim ile daha etkili bir kalkinma saglanabilecegi
lizerinde durmustur. Iyi y&netimin, demokrasi ile saglanabilecegi ve bu iki degerin
birbirine bagli oldugunun altin1 ¢izmistir. Sartli/kosullu dis yardimin, gelismekte olan
tilkelerde iyi yonetimi giiglendirecek en iyi yaklasim olmadigini tartismaktadir.

Hansen ve Tarp (2000), ¢alismasinda, dis yardimlar ile biiyiime arasinda pozitif bir
korelasyon oldugunu saptamistir. Calismada kullandiklari gostergeler arasinda dis yardim
tasarruflar1 ve dis yardim yatirimlari bulunmaktadir.

Doucouliagosa ve Paldam (2008) arastirmalarinda, kalkinma yardimiyla biiyiime
oranlarin1 regresyon modeli ile analiz etmislerdir. Bu alanda yapilan diger ¢alisma
verilerinin analiz edildigi calismada, dig yardim ile biiyiime arasinda anlamli istatiksel bir
korelasyon bulunmadigi sonucuna ulagmislardir.

Bigsten ve Tengstam (2015) gore, uluslararast yardim koordinasyonu ve etkinligini konu
alan c¢alismalarinda, Paris deklarasyonu gergevesindeki 4 ana temel ilkenin analizlerini
yapmislardir. Proje bazinda yapilan yardimlarin yerine program temelli ve uzun vadeli
yardimlarin daha efektif olacagi sonucuna varmiglardir. Dondr {ilkelerin koordinasyonu
ile yoksulluk oranlarinda kayda deger bir azalma gozlenecegini saptanmistir.

Booth (2012) calismasinda, Paris ve Busan’da gergeklesen yiiksek diizeyli is birligi
forumlar1 sonucunda yardim alan iilkelerin, yapilan yardimlara, sahiplik ¢ercevesinde
yaklagsmas1 gerektigi sonucuna varmistir. Yiiksek diizeyli is birligi forumlarinin
ciktilarma elestirel bir yaklasim getirmistir. Dig yardimlarin koordinasyonunun
vurgulandig toplantilarda, yardim alan tilkelerin kalkinma odakli politikalara sahip
oldugu varsayiminin, olduk¢a yanlis oldugunun alti ¢izilmistir. Buradan hareketle,
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oncelikle dondr tilkelerin yardim gergevesine uymayan politikalarini gézden gegirmeleri
gerektigini vurgulayarak, bu politikalarin ekonomik ve politik sisteme zarar verdigini
belirtmistir. Ulkedeki aktdrlerin miisterek aksiyon alma sorunlarma iliskin is birligine
ihtiya¢ oldugunu belirtmistir.

Bearce ve Tirone (2010) ¢alismalarinda, kalkinma yardimlarinda stratejik ve politik ¢ikar
olmadig takdirde, iilkelerdeki ekonomik biiyiimeye katkida bulunacagini belirtmislerdir.
Stratejik ¢ikarin yiiksek olmasi durumunda dis yardimlarin efektif olmadig: tespit
edilmistir. Batili iilkelerin stratejik ¢ikarlar temelinde sagladiklar1 kalkinma yardimlari
kapsaminda alic1 iilke yararina gergeklesecek ekonomik reformlar1 giivenilir sekilde
dayatamadiklar1 ortaya konmustur. Soguk savas dncesi ve sonrast donemlerde yagsanan
kalkinma yardimlarindaki paradigma degisiminin altini ¢izmistir.

Loxley ve Sackey (2008) Afrika kitasindaki dis yardimlart inceledikleri ¢caligmalarinda,
Afrika ozelinde dis yardimin, ekonomik biiyiime ve kisi basi milli gelirde pozitif
etkilerinin oldugunu belirtmistir. Afrika’nin yardima bagli gelismemesi gerektigi,
tilkelerin kendi yatirim ortamlarini yaratmalar1 gerektigine dikkat ¢ekilmistir.

Angeles ve Neanidis, (2009), calismalarinda, yerel elitlerle kurulacak iliskinin, yardimin
dagitimi ve etkinligi anlaminda olumlu ¢iktilar elde edilebilecegi tizerinde durmuslardir.
Yerel elitlerin yardim veren donoérler ile hiikkiimet ve etki giicii olan firmalar arasinda
koprii olabilecegini, bu sayede yardimlardan maksimum fayda saglanabilecegi
belirtilmistir. Yerel elitlerin, disiik gelir guruplarini 6nemsememeleri halinde, sahip
olduklar1 ekonomik ve politik gii¢ ile kalkinma yardimlarmi kendi ¢ikarlari igin
kullanabileceklerinin alt1 ¢izilmistir. Kolonyal donemde yerlesen Avrupalilarin orani ile
dis yardimlarin etkinligi arasinda negatif bir iliski oldugunu ekonomik biiyiime odakli
analizleri ile tespit etmislerdir.

Michaelowa ve Weber (2006) calismalarinda, egitim sektoriine yapilan kalkinma
yardimlarini incelemislerdir. Arastirmalarinda, s6z konusu yardimlarla ilkogretime kayit
oranlart arasinda pozitif bir iligki tespit edilmistir. Bununla birlikte, en iyi tahminlerin
gerceklesmesi durumunda bile herkes i¢in benimsenen uluslararasi egitim hedefine, dis
yardimlarla ulagilmas: ihtimalinin oldukca diisiik oldugu vurgulanmistir. ilkdgretim
hedeflerinin basarilmasi i¢in egitim harcamalarinin etkinliginin arttirilmasi gerektigi
vurgulanmaktadir. Koti  idare  ile  kalkinma  yardiminin  etkisinin - negatif
seyredebileceginin alt1 ¢izilmistir.

Literatlir taramasi1 sonucunda, az gelismis tlkelerin kirilgan ekonomilerinin yiiksek
derecede bagimli oldugu kalkinma yardimlari ile 6liimlii yol kazalari arasindaki iliskinin
incelendigi bir arastirmaya rastlanmamstir. Calisma bu yonii ile az gelismis iilkelerin yol
giivenligi alaninda aldig1 yardimlarin, iilkede ciddi sosyo-ekonomik kayiplar ile
sonuglanan yol kazalarina etkileri baglaminda literatiire katkida bulunacag
diistiniilmektedir.

3. Yontem

Calisma kapsaminda, az gelismis ya da gelismekte olan iilke olarak degerlendirilen
Vietnam, Sirbistan, Bosna Hersek, Ermenistan ve Giircistan ele alinmistir. Az gelismis
ya da gelismekte olan iilkelerde giivenilir ve sistematik veriye erisim imkéanlarinin
zorlugu ve her bir gosterge ve alt gostergeleri icin giivenilir ve yillara gore dogrusal bir
dagilima ulasma Kriteri iilke seciminde etkili olmustur. Ulke se¢imine iliskin parametreler
ve lilkeler arastirilirken analizin saglikli olmasi igin her bir degiskenin saglikli bir sekilde
bulundugu iilkeler tercih konusu olmustur. Uluslararas1 Yol Trafik ve Kaza (IRTAD),
Uluslararas1 Yol Federasyonu Diinya Yol Istatistikleri (IRF), Diinya Saghk Orgiitii,

1350



Dalogullari, F. - Akin, F. ,55(2), 2020, 1345-1368

Ekonomik Kalkinma ve Isbirligi Orgiiti (OECD) ve Diinya Bankas1 verilerinden
yararlanilmistir.

3.1. Veri Seti

Verilerin tutarsizligi ve giivenilir verilerin eksikligi sebebiyle iilkeleraras1 analizlerin yapilmasi
ve anlamli sonuglar elde edilmesi ¢ok zorlagsmaktadir. Bir¢ok az gelismis ve gelismekte olan
tilkede sistematik veri giris sisteminin bulunmamasi ve ek olarak bir¢ok kaza ve 6liimiin polise
bildirilmemesi nedeniyle veriler anlamli bir tablo ¢izememektedir (Jacobs ve arkadaslari, 2000).
Calismada, alt indikator olarak yol ulasimi ve saglik alanlarinda alinan kalkinma yardimlari
verilerine erigsimin az gelismis ilkelerde olduk¢a zor oldugu, iilkelerin ¢ogunda verilerin
bulunmadigi ya da belli yillarda veri giriginin yapilmadigi saptanmustir. Bu sebeple, calismada bir
tilke tizerinden yorum ve analiz yapilmamis, tam veri girisi yapilan 12 yillik donem tercih edilmis
ve saglikli verilerin bulundugu 5 iilke saptanmustir. Secili tilkelerdeki verilerin nicel analizine ek
olarak, iilkelerin DSO tarafindan raporlanan yol giivenligi gdstergeleri incelenmis ve bu baglamda
degerlendirme yapilmistir.

Calismada az gelismis ya da gelismekte olan iilkelerde kalkinma yardimlarinin yol
glivenligi tizerinde olan etkilerinin incelenmesi amaglandigi i¢in bagimli degisken olarak
bir milyon niifusta goriilen 6liim sayilar1 kullanilmistir. Ulkelerin niifus oranlarinin
farklilik gostermesi sebebiyle toplam 6liim sayilari yerine bir milyon niifusta gériilen
olim sayisi tercih edilmistir. 1 milyon niifusta goriilen Oliim sayilarinin verilerin
yorumlanmasini kolaylastiracagi, karsilastirma ve analiz esnasinda daha agik bir tablo
verecegi diistiniilmektedir.

Toplam kalkinma yardimlari ig¢in kullanilan verilerde resmi donérlerin tamami segilmis
olup kalkinma yardimu tipi olarak net resmi kalkinma yardimi seg¢ilmistir.

Ulagim alaninda yapilan dis yardim verilerine OECD verileri igerisinde Kalkinma bagligi
secilerek proje temelli akislar altinda bulunan Kreditér Rapor sistemi (CRS) sekmesinden
ulasilmistir. CRS’nin amaci, karsilastirilabilir bir temelde, yardimin nereye gittigi, hangi
amagclara hizmet ettigi ve hangi politikalar1 uygulamay1 amagladigina dair analiz
yapilmasini saglayan bir dizi hazir temel veri saglamaktir. Veriler bireysel proje ve
programlarda toplanmaktadir (OECD 2020).

1 milyon niifusta goriilen 6lim oranlari ile analiz edilecek verilerin basinda, ulagim
alaninda yapilan dis yardimlar gelmektedir. Ulasim alaninda yapilan dig yardimlar,
dogrudan 6liim oranlariyla arasinda anlamli bir iliski oldugu diisiincesi ile tercih edilmis
ve ¢alismanin tartisma boliimiine katki saglamistir.

Az gelismis ya da gelismekte olan tilkelerde saglik altyapilarinin iyilestirilmesine yonelik
kapasite artirimi, mali yardimlar, teknik is birligi projeleri, personel egitimi, hastane ve
saglik kurulusu insaatlari, temel saglik malzemeleri teminleri gibi ¢esitli alanlarda
kalkinma yardimlar1 verilmektedir.

o Kreditor Rapor Sistemi igerisinde Saglik ana basligi altinda ti¢ ayr1 alt baslik
bulunmaktadir:Genel Saglik yardimlari toplami (saglik politikasi, egitim vb.),

o Temel Saglik yardimlari toplami (temel saglik altyapisi, bulasici hastaliklar vb.),
o Bulasict olmayan hastaliklar yardimlar1 toplami (hastaliklar, alkol, sigara

kullanimi tedavisi vb.).

Saglik altyapisinin biitiiniiyle gelismesi ve kalkinmasinin 6liimlii yol kazalarina dogrudan
etkisi olacag diistincesinden hareketle, yukarida belirtilen basliklarin tamaminda yapilan
toplam saglik kalkinma yardimlar1 verileri temel alinmigtir.
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Az gelismis ya da gelismekte olan iilkelerde kisi basina diisen milli gelir verileri birgok
arastirmaci tarafindan iilkelerin gelismislik gostergesi ve toplum refahi ile dogru orantili
goriilmektedir.Calismada kisi basina diisen milli gelir verilerinde 2005-2016 yillar
arasinda goriilen degisikliklerin yorumlanmasinda toplam resmi kalkinma yardimlari
bagimsiz degisken olarak kullanilmistir. Kisi basina diisen milli gelir verilerinin elde
edilmesinde Diinya Bankasi verilerinden yararlanilmistir.

Calismada Vietnam, Sirbistan, Bosna Hersek, Ermenistan ve Giircistan, 2005-2016 yillar
i¢in analize konu olan veriler regresyon analizine tabi tutulmustur.

Bagimli degiskeler su sekildedir:

o 2005-2016 yillar1 arasinda 1 milyon niifusta goriilen 6limlii kaza sayilar
o 2005-2016 yillar1 arasinda kisi bagina diisen milli gelir

Bagimsiz degiskenler su sekildedir:

. 2005-2016 yillar1 arasinda yapilan toplam resmi kalkinma yardimlari

o 2005-2016 yillar1 arasinda yapilan yol ulagimi1 kapsaminda verilen resmi kalkinma
yardimlar1

o 2005-2016 yillar1 arasinda saglik alaninda yapilan toplam resmi kalkinma
yardimlari

3.2. Bulgular ve Tartisma

Calisma kapsaminda segilen zaman araliginda en ¢ok 6liim oran1 Giircistan’da olmus; bu
tilkeyi Vietnam ve Ermenistan takip etmistir. Giircistan ve Ermenistan 6zelinde, Bosna
Hersek ve Sirbistan’a oranla toplamda daha fazla 6liim goriilmesi, yol ulasimi alaninda
tilkelerin aldig1 kalkinma yardimlarinin yorumlanmasi ile daha net anlagsilabilir.

Grafik 1: 2005-2016 Yillari Toplam 1 Milyon Niifusta Oliim Sayisi

GURCISTAN
ERMENISTAN
BOSNA HERSEK
SIRBISTAN

VIET NAM

1 milyon niifusta gériilen toplam 6liim
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Yol ulasimi kapsaminda saglanan kalkinma yardimlar

Calismadaki onemli gostergelerden biri yol ulasimi kapsaminda, az gelismis ve
gelismekte olan iilkelere verilen kalkinma yardimlaridir. Calismada, yol ulasimi
kapsaminda yapilan kalkinma yardimlarinin 6liimlere etkisinin anlamlilig1 ve kalkinma
yardimi politikalarinin sekillendirilmesi tizerinde durmaktadir.

Grafik 2: 2005-2016 Yol Ulasimi Kapsaminda Yapilan Toplam Resmi

Kalkinma Yardimlari / Milyon Dolar
GURCISTAN
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Se¢ilmis iilkeler incelendiginde 2005-2016 yillart arasinda 7,3 Milyar ABD dolar ile
Vietnam en ¢ok yol ulasimi kalkinma yardimi alan iilke olarak dikkat ¢ekmektedir.
Vietnam’1 1,09 milyar dolar ile Sirbistan izlemektedir. Bosna Hersek ve Giircistan ise
birbirlerine gorece yakin 500 milyon ABD dolari iistiinde kalkinma yardimi almistir.
Ermenistan diger iilkelere oran ile oldukga diisiikk yardim almistir. Alinan yardim oranlari
ile regresyon analizi Tablo 1°deki veriler incelendiginde anlamli yorumlar yapilmasina
imkan tanidig1 goriilmektedir.

Tablo 1: 2005-2016 Yillari i¢in Yol Ulagimi Kapsaminda Yapilan Kalkinma Yardimlar ile
1 Milyon Niifusta Oliim Sayis1 Regresyon Degerleri

R? P degeri(anlamhilik) Korelasyon P<0,05
Vietnam 79% 0,00011 -0,89 anlamli
Sirbistan 62% 0,00200 -0,79 anlamh
Bosna Hersek 61% 0,00250 -0,78 anlamli
Ermenistan 12% 0,25000 -0,35 anlamsiz
Giircistan 0% 0,62000 -0,15 anlamsiz
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2005-2016 yillarinda s6z konusu iilkelerin aldigi kalkinma yardimlarinin bagimsiz
degisken, 1 milyon niifusta goriilen 6liim oranlarinin ise bagimli degisken olarak analiz
edildigi Tablo 1, calismamizin hipotezini destekler niteliktedir.

Yol ulasimi kapsaminda en yiiksek kalkinma yardimi alan Vietnam’da elde edilen R?
degeri, Olim oranlarindaki degisimin, % 79 oraninda {lkenin aldig1 kalkinma
yardimlariyla agiklanabildigini gostermektedir. Bununla birlikte Vietnam’da kalkinma
yardimlari ile negatif % 89 oraninda bir korelasyon oldugu da goriilmektedir.

Vietnam o6zelinde yol ulasimi kalkinma yardimlariin oraninin, tek basina oliimlii
kazalar etkileyen bir faktor olmadigi diisiiniilmektedir. Vietnam’da 2007 yilinda 32 sayili
kanun, 2008 yilinda yiiriirliige giren trafik kanunu ve 2012 yilindaki 88 sayili kanunlarin
kazalardaki oliim oranlarinin azalmasinda bir etken oldugu, yillara gore Olim
sayilarindaki degisimlerde goriilmektedir. Oliimlii kaza sayilarin1 etkileyen yol
altyapisindan, kanunlara, kanunlarin uygulanma yetkinliginden, siiricii davranislarina
kadar birgok faktor mevcuttur (Birlesmis Milletler Asya Pasifik Ekonomik ve Sosyal
komisyonu [ESCAP], 2018:7-9). Yol ulasimi alaninda alinan kalkinma yardimlarinin,
altyapilarin iyilestirilmesi, yol giivenliginin yonetim sistemlerinin kapasite artiglar1 ve
stirici  davraniglari1  etkileyecek projelere kadar birgok alanda etkili oldugu
diisiiniilmektedir. Oliimlii kaza oranlarinda tek unsurun kalkinma yardimlar1 olmadig1
diistiniilmekle birlikte 6nemli 6lgiide etkiledigi istatistiksel olarak da anlamli ¢ikmaktadir.

Calismada en ¢ok yol ulasimi kapsaminda kalkinma yardimi alan ikinci iilke olan
Sirbistan i¢in regresyon analizi verileri incelendiginde kalkinma yardimi ile 6lim sayilari
arasinda giiclii bir iliski oldugu gériilmektedir. Sirbistan icin elde edilen R? degerinin 0,62
olmas1 6liim oranlarindaki degisimin % 62 oraninda iilkenin aldig1 kalkinma yardimlari
ile agiklanabildigini géstermektedir. Bununla birlikte Vietnam’da kalkinma yardimlari ile
negatif % 79 oraninda bir korelasyon oldugu da goriiliirken, Sirbistan’in Vietnam’a oranla
neredeyse 7 kat daha az yol ulagimi kalkinma yardimi aldig goriilmektedir. Buna ragmen
iliskinin olduk¢a anlaml ve gii¢lii cikmas1 degerlidir.

Bosna Hersek, yol ulasim1 kapsaminda Giircistan’dan daha az kalkinma yardimi almasina
ragmen 1 milyon niifusta goriilen 6lim sayisi incelendiginde yillara gore bir disiis
gozlemlenmektedir. Bosna Hersek’te kalkinma yardimi ile 6liim sayilari arasinda
regresyon analizinde goriildiigii gibi ok giiclii bir iliski goriilmektedir. Elde edilen R?
degeri, Olim oranlarindaki degisimlerin % 61 oraninda {ilkenin aldigi kalkinma
yardimlar1 ile agiklanabildigini gostermektedir. Bununla birlikte Bosna Hersek’te
kalkinma yardimlart ile negatif %78 oraninda bir korelasyon oldugu da goriilmektedir.

Ermenistan ele alinan donemde 218 milyon ABD dolar1 yol ulasimi kalkinma yardimiyla
en az miktarda yardim alan iilke olmustur. Alinan yardimlarda artis gdzlemlenmesine
ragmen zaman zaman yiiksek miktarda disislerle dengeli bir akis goériilmemektedir.
Yardim miktarindaki azalma ve yillara gore dagilimindaki dengesiz seyir sebebi ile
regresyon analizi verilerinin anlamsiz ¢iktig1 diistiniilmektedir.

Gilircistan, analiz gurubunda 2005-2016 yillarinda toplam 1 milyon niifusta goriilen 6liim
sayisinin en yiiksek oldugu tilkedir. Bununla birlikte Bosna Hersek ile karsilastirildiginda
daha yiiksek yol ulasimi kapsaminda kalkinma yardim1 almasina ragmen yardim verileri
ile 1 milyon niifusta goriilen 6liim sayilar1 arasinda giiglii bir iliski ortaya ¢ikmadigi,
yapilan yardimlara karsin iilkede Oliim oranlarinda yillara gore yer yer artislar
gozlemlendigi goriilmektedir. Giircistan’da yillik gergeklesen yol kazalar1 ve 6liimlerin
ekonomik maliyetinin, GSYIH’sinin % 3’iine tekabiil etmekte ve iilkede hemen hemen
her giin 2 6limli kaza meydana gelmektedir. 5-29 yas araliginda goriilen en yiiksek 6liim
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sebebi olarak yol kazalar1 dikkati ¢ekmektedir. Giircistan’da geleneksel olarak yol
altyapis1 yol giivenliginden taviz verilmesi, ekonomik ¢ikti ve etkinligini 6ncelemektedir.
Giircistan’da bu anlamda ulusal yol yapisi standartlar1 ve yol altyapisi giivenligi
yonetimini kapsayan kanun ve yonetmeliklerin hazirlanmast 6nem arz etmektedir.
Giircistan’a yapilan yol ulasimi kalkinma yardimlarina ragmen yillara gére zaman zaman
artis gosteren Olim rakamlar1 uyar1 vermektedir. Ulkede siiriicii aliskanliklarimi
degistirecek farkindalik kampanyalari, hiz smirimin kirsal ve sehirde ayrigsmasi ve
altyapinin ekonomik c¢ikti yerine insan hayatini oncelemesi i¢in calisma yapilmasi
elzemdir (Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu[ECE], 2018:12-24).

Saglik alaninda saglanan kalkinma yardimlar:

Saglik alaninda yapilan kalkinma yardimlarinin, bagimsiz degisken olarak 1 milyon
niifusta goriilen 6liim oranlarmma etkisinin istatistiksel olarak incelenmesindeki amag,
giclii saglik altyapilarinin 6liim oranlarina dogrudan etkisinin olacagi diisiincesidir. Olay
yerine hizli ve etkili sekilde varilmasi, acil miidahale imkanlarinin iyilestirilmesi, hastane
altyapilarinin, saglik c¢alisanlarinin yeterliligi, 100 bin niifusa diisen hastane yatak
kapasitesi gibi unsurlar, kaza sonrasinda miidahale ve kazazedelerin iyilesme siireglerine
dogrudan etki ederek, hayatlarinin kurtarilmasi saglayabilecektir.

Bu baglamda, saglik alaninda yapilan 2005-2016 yillar1 toplam kalkinma yardimlarina
bakildiginda 1,8 milyar ABD dolari ile Vietnam en ¢ok yardim alan iilke konumundadir.
Vietnam’1 Bosna Hersek ve Sirbistan izlemektedir. Vietnam disindaki diger analiz
tilkelerin toplamui bile Vietnam’in bu alandaki kalkinma yardimlarinin ¢ok altinda kaldigi
gorilmektedir.

Saglik altyapilarmin gelistirilmesinin ¢ok yiiksek oranda yatirim gerektirdigi, bununla
birlikte saglik personelinin egitiminin ve kapasite artisinin saglanmasinin ¢gok uzun siiren
egitimler ve on yillart alan yatirimla saglanacag: diistiniilmektedir. Saglik altyapilarinin,
yol kaza oOlimlerine anlamli diizeyde etki etmesi icin diizenli, dengeli ve yiiksek
miktarlarda saglik yardiminin yapilmasi, dogru planlama ve oncelikler ile yonetilmesi
azami Onem tagimaktadir. Bu konudaki regresyon analizi sonuglari Tablo 2’de
sunulmustur.

Tablo 2: 2005-2016 Yillar1 i¢in Saghk Alaninda Yapilan Kalkinma Yardimlan fle 1
Milyon Niifusta Oliim Sayis1 Regresyon Degerleri

R2 P degeri (anlamhlik) Korelasyon P<0,05
Vietnam 64% 0,0017 -0,8 anlaml
Sirbistan 32% 0,051 0,57 anlamsiz
Bosna Hersek 18% 0,17 -0,42 anlamsiz
Ermenistan 0,006% 0,93 0,025 anlamsiz
Giircistan 0,07% 0,38 0,27 anlamsiz

Vietnam igin regresyon analizi incelendiginde iilkenin aldig1 saglik alanindaki kalkinma
yardimlar yeterli goriilmemekle beraber 12 yillik siire zarfinda, yiikselen bir egride ve
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dengeli olarak saglanmasmin 6liimli kaza oranlarina etki ettigi diistiniilmektedir. Bu
anlamda ortaya konulan hipotez cercevesinde Vietnam i¢in yapilan regresyon analizinin
anlamlilik degerinin 0,0017 gelmesi sebebi ile iki degisken arasindaki iligskinin gii¢lii ve
anlamli olduguna isaret etmektedir. Vietnam igin elde edilen R? degeri, &lim
oranlarindaki degisimin %64 oraninda tlkenin aldig1 saglik alanindaki kalkinma
yardimlariyla agiklanabildigini gostermektedir. Bununla birlikte Vietnam’da saglik
alanindaki kalkinma yardimlar1 ile negatif % 89 oraninda bir korelasyon oldugu da
goriilmektedir.

Sirbistan’in saglik alaninda yapilan kalkinma verileri incelendiginde yillara gore alinan
yardimlarin inig ¢ikislar gosterdigi ve saglik altyapisinin ihtiyaci olan yiiksek miktarda
yatirim destegini karsilayamadigi net olarak regresyon analizinden de anlasilmaktadir.
Sirbistan’da alinan regresyon analizi sonuglarinin anlamsiz olmasi, saglik yardimlarinin
dengesiz ve ¢ok diisiik miktarlarda saglanmasindan kaynaklandig: diistiniilmektedir.

Bosna Hersek i¢in saglik alaninda yapilan kalkinma verileri incelendiginde, Vietnam
disinda diger iilkeler arasinda 274 milyon ABD dolari ile en yiiksek saglik yardimi alan
tilke konumundadir. Buna karsin aliman yardima sektdrel bakildiginda, yol kaza
oliimlerine etkileyebilecek diizeyde olmadig: istatistiksel olarak da goriilmektedir.
Regresyon analizi verilerimizin anlamlilik degeri 0,17 oldugunda saglik alaninda yapilan
kalkinma yardimlariin 1 milyon niifusta gériilen 6liim oranlarina olan etkisinin anlamsiz
oldugu goriilmektedir.

Ermenistan verileri incelendiginde, yillar i¢inde alinan saglik kalkinma yardimlarinin,
ciddi sekilde inigli ¢ikish seyrettigi goriilmektedir. Saglik alaninda yapilan kalkinma
yardimlarinin 2005-2016 yillar1 toplamina bakildiginda sadece 156 milyon ABD dolari
oldugu goriilmektedir. Bosna Hersek ve Sirbistan’da oldugu gibi 1 milyon niifusta
goriilen 6liim sayilarina istatistiksel olarak anlamli etkisinin olmast i¢in saglik sektoriiniin
yiiksek yatirim gerektirmesi sebebi ile yillar igerisinde dengeli ve oldukga yiiksek
miktarlarda kalkinma yardimlar1 saglanmasi gerektigi diigiiniilmektedir.

Giircistan’mn  saglik alaninda 237 milyon ABD dolart kalkinma yardimi aldigi
goriilmektedir. Alinan kalkinma yardiminin diger iilkelerde goriildiigi gibi oldukea diisiik
olmasi sebebiyle 1 milyon niifusta goriilen 6liim oranina etkisi ¢ok sinirli kalmistir.
Giircistan’da saglik alaninda alinan kalkinma yardimlarinin 6lim sayilarina etkileri
istatistiksel olarak anlamsizdir. Saglik alaninda yapilan harcamalar ile kalkinma
yardimlari arasindaki iligki Grafik 3 yardimiyla izlenebilir.

Grafik 3: Saglik Alaninda Yapilan 2005-2016 Yillari Toplam Kalkinma
Yardimlari
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Toplam resmi kalkinma yardimlar

Segilen iilke gurubunda alinan toplam resmi kalkinma yardimlari, biitiinciil bir
yaklasimla, verilen kalkinma yardimlarinin toplaminin iilkedeki belli sektérler ve yol
kazalar1 gibi ekonomik zararla sonuglanabilecek olaylara dogrudan etkisinin dlgiilmesi
amaciyla incelenmistir. Regresyon analizinde iilkelerin aldigi toplam resmi kalkinma
yardimlarinin 1 milyon niifusta goriilen 6lim oranlarina istatistiksel olarak anlamli bir
etki gosterip gostermedigi arastirilmistir. Alinan resmi kalkinma yardimlarinin toplami
Grafik 4’de goriilmektedir.

Grafik 4: 2005-2016 Yillari Alinan Resmi Kalkinma Yardimlari Toplami
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Toplam resmi kalkinma yardimlarinda Vietnam, 35,9 milyar ABD dolar1 ile en yiiksek
miktarda kalkinma yardimi alan iilke olarak 6ne ¢ikmaktadir. Vietnam &rneginde, yol
ulagimi kapsaminda ve saglik alaninda verilen kalkinma yardimlarinda oldugu gibi
dengeli ve yiikselen bir seyirle kalkinma yardimi aldig goriilse de 2015 ve 2016 yillarinda
bir diistis gézlemlenmektedir. Bu konudaki regresyon analizi Tablo 3’de sunulmustur.

Tablo 3: 2005-2016 Yillar: i¢in Resmi Kalkinma Yardimlari ile 1 Milyon Niifusta Oliim Sayisi
Regresyon Degerleri

R2 P degeri(anlamhilik) Korelasyon P<0,05
Vietnam 53% 0,0070 -0,73 anlaml
Sirbistan 35% 0,042 0,59 anlamsiz
Bosna Hersek 0,04% 0,53 -0,20 anlamsiz
Ermenistan 0,04% 0,52 0,20 anlamsiz
Giircistan 21% 0,12 0,46 anlamsiz

Vietnam igin yol ulasimi kapsaminda verilen kalkinma yardimlar: regresyon analizinde
R? degeri % 79, saglik alaninda yapilan kalkinma yardimlarida % 64 oldugu gériilmekte
iken toplam resmi kalkinma yardimlariim R? degerinin % 53 olarak sonuclandig1 dikkat
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¢ekmektedir. Yiiksek miktarda alinan kalkinma yardimlarina ragmen toplam resmi
kalkinma yardimlarinin, 6limlii kaza sayilarinin % 53’iinii agiklayabildigi goriillmektedir.
Bunun sebebi, iilkenin aldigi toplam resmi kalkinma yardimlarinin dogrudan sektor
bazindaki etkisinin ve iilkenin gelismislik diizeyi ve refahina olan katkisinin sinirl
olmasiyla agiklanmaktadir. Bu da kalkinma yardimlarinin etkinliginin sorgulanmasi
ihtiyacin1 dogurmaktadir.

Sirbistan, Bosna Hersek, Ermenistan ve Giircistan regresyon analizi verilerinin benzer
sekilde istatistiksel olarak anlamsiz olmasi, ¢alismanin hipotezini dogrular niteliktedir.
Toplam resmi kalkinma yardimlarinin geneli ile tilkedeki alt sektérlere olumlu etkisinin
¢ok smirli oldugu, bunun sebebinin ise yardimlarin dogru yonetilemedigi, ihtiyag
analizine dayanmadig: literatiirdeki ¢alismalarda oldugu gibi bazi durumlarda yardim
veren donor {ilkelerin politik amaglarma hizmet ettigi, sarthilik (kosulluluk) ilkesi ile
baglandigi, alici tilkenin sahiplenme ilkesi ile yiiriitiilmedigi diistiniilmektedir.

Kisi basina diisen milli gelir

Az gelismis ya da gelismekte olan iilkelerde resmi kalkinma yardimlarimin toplam
verisinin, kisi basina diisen milli gelire etkisinin incelenmesindeki amag, dogru sekilde
yonetilen kalkinma yardimlarinin, {ilke genelinde gergeklestirilen iyilestirmeler, iyi
politika uygulamalar1 ve ekonomik reformlar ile orta vadede iilke ekonomisinde
biiylimeye Yol acgacagi diisiincesinden kaynaklanmaktadir. Calismada yardimlarin
etkinliginden bahsedilmis, dogru politikalar ve alici iilkelerin sahipligi ile yardimlarin
etkili sekilde yonetilmesi durumunda ekonomik biiyime elde edilebilecegi
diistiniilmektedir. Ancak, analiz ilkelerinde toplam yapilan kalkinma yardimlarinin
tilkedeki milli gelire etkilerinin siirli ya da anlamsiz olmasi halinde toplam yapilan
yardimlarin etkinliginin sorgulamasina imkan saglayacak, sektorel olarak elde edilen
anlamli veriler ile sonuglar desteklenecektir.

Ulkelerin kisi basina diisen milli gelirleri, yillara gore incelendiginde biitiin iilkelerde
2005 yilina oranla bir artis oldugu gézlemlenmektedir. Buna karsin artiglarin yeterli
diizeyde olmadigi, aralarinda en yiiksek kisi bagi milli gelire sahip iilke durumundaki
Sirbistan’da dahi 2016 yilinda 6 bin ABD dolarinin altinda bir degerde oldugu
goriilmektedir.

1358



Dalogullari, F. - Akin, F. ,55(2), 2020, 1345-1368

GRAFIK 5: 2005-2016 KiSi BASINA DUSEN MiLLi GELIR
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Tablo 4: 2005-2016 Yillar1 i¢in Toplam Resmi Kalkinma Yardimlan Ile Kisi Basina
Diisen Milli Gelir Regresyon Degerleri

R2 P degeri(anlamhilik) Korelasyon P<0,05
Vietnam 59% 0,0032 0,77 anlamli
Sirbistan 0,07% 0,38 -0,27 anlamsiz
Bosna Hersek 0,002% 0,88 -0,04 anlamsiz
Ermenistan 23% 0,11 0,48 anlamsiz
Giircistan 18% 0,15 0,43 anlamsiz

Yapilan regresyon analizinde toplam resmi kalkinma yardimlarinin iilkedeki kalkinma
gostergelerinden Dbiri olan kisi bagina diisen milli gelire etkisinin incelenmesi
amaclanmustir.

Vietnam’in diger dort {ilkenin toplamindan daha ¢ok resmi kalkinma yardimi aldig1 daha
evvel de belirtilmistir. Alinan yiiksek miktarda kalkinma yardimi ile milli gelir arasinda
pozitif bir korelasyon ortaya ¢ikmis, bununla birlikte Vietnam’da toplam resmi kalkinma
yardimlar ile kisi basina diisen milli gelir arasindaki iliski istatistiksel olarak anlam
kazanmistir. Diger iilkelere oran ile kalkinma yardimlart bakimindan ¢ok yiiksek
miktarlarda yardim yapilmasina ragmen Vietnam’da goriilen R? degerinin % 59 olmast,
anlamli bir etki olmasina ragmen diger gozlemlerimize gore daha sinirli oldugunu
gostermektedir.

Sirbistan, Bosna Hersek, Ermenistan ve Giircistan’da elde edilen regresyon analizi
verileri incelendiginde {ilkelerin aldiklar1 resmi kalkinma yardimlart ile milli gelir
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arasinda istatistiki olarak anlamli bir iliski bulunmadig1 goriilmektedir. Ozellikle bahsi
gecen llkelerde toplam resmi kalkinma yardimlarinin, {lkenin gelismislik
gostergelerinden biri olan kisi basina milli gelire etkisinin anlamsiz olmasi, biitiinciil
olarak disiintildiigiinde kalkinma yardimlarinin etkinligini sorgulatmaktadir.

Yol ulagimi kapsaminda yapilan kalkinma yardimlari, analiz edilen iilkelerden Vietnam,
Bosna Hersek ve Sirbistan’da yol kazalar1 6liim sayilarini anlamli etkilemistir. Ancak,
toplam kalkinma yardimlarinin Bosna Hersek ve Sirbistan’da milli gelire anlamli bir
etkisi bulunmamaktadir. Bu iilkelerde yardimlarin sektorel bazda yapilmasi halinde
anlamli sonuglar alinmasina ragmen toplam yapilan yardimlarin ayni1 dénem igerisinde
milli gelire etkileri sinirli ve anlamsiz kalmaktadir.

Caligmada Giircistan ve Ermenistan’da yol ulasimi kapsaminda yapilan yardimlar ile oliimlii
kazalar arasindaki iliskinin anlamsiz ¢iktig1 goriilmektedir. Bu iilkelerin yol giivenligi alanindaki
performanslar1 ayrica incelenmis, analizi dogrular nitelikte unsurlar ve nitel veriler tespit
edilmistir.

Giircistan’da geleneksel olarak yol altyapisi yol giivenliginden taviz vererek, ekonomik ¢ikt1 ve
etkinligini oncelemektedir (UNECE, 2018:12-24). Mevcut yol altyapisinin denetlenmesi ve
derecelendirilmesinin yapilmadigi, travma kayitlarinin tutulmadigi, acil miidahale sistemlerinin
ulusal degerlendirmesinin yapilmadigi, hiz sinirlarinin giivenlik giiglerince denetlenmesinin 6 ile
derecelendirildigi?, araglarda arka koltukta seyahat eden yolculara emniyet kemeri zorunlugu
getirilmedigi goriilmektedir (DSO, 2018).

Giircistan’da bu anlamda ulusal yol yapisi standartlar1 ve yol altyapisi giivenligi yonetimini
kapsayan kanun ve yonetmeliklerin hazirlanmasi 6nem arz etmektedir. Giircistan’a yapilan yol
ulagimi kalkinma yardimlarina ragmen yillara gore zaman zaman artis gosteren 6liim rakamlari
uyar1 vermektedir. Ulkede siiriicii aligkanliklarini degistirecek farkindalik kampanyalari, hiz
sinirinin kirsal ve sehirde ayrismasi ve altyapinin ekonomik ¢ikti yerine insan hayatini 6ncelemesi
icin ¢aligma yapilmasi elzemdir.

Bu baglamda, Ermenistan incelendiginde, en kaygi verici durum ulusal yol giivenligi stratejisi ve
bu baglamda yol kaza oliimlere iligkin hedeflerinin bulunmamasidir. Ayrica, sehir ve kirsalda 90
km/s ile ayn1 hiz sinirlarinin uygulandigi, alkollii ara¢ kullanimi denetim ve eylemlerinin yerelde
uygulanmasinin 6 ile derecelendirildigi ve UNECE tarafindan belirlenen ara¢ standartlarina
uyulmadig1 tespit edilmistir (DSO, 2018).

Az gelismis tilkeler, ulasim ve saglik sektorlerinin gelistirilmesi ve istenen standartlarda hizmet
almabilmesinde zorluklarla kargilasmaktadir. Bu anlamda, etkili politika ve stratejilerin ortaya
konulmasi diizenli ve iyi yonetilen kaynak akislari ile saglanabilmektedir. Az gelismis iilkelerin,
batili iilkelerin karayolu giivenligi performanslarini siirdiiriilebilir bir sekilde kontrol altina almak
icin yaptig1 yiiksek miktarda yatirnmlar ve uzun, maliyetli siire¢leri uygulamalar1 kendi 6z
kaynaklari ile olduk¢a zordur. Ulke diizeyinde 6lgeklendirilmis, yogun ve siirekli eylemlerin
hayata gecirilmesi i¢in bu anlamda disaridan alinacak diizenli kalkinma yardimlar1 énem teskil
etmektedir.

2017 yilinda hayata gegirilen kiiresel yol giivenligi hedeflerinin az gelismis iilkeler tarafindan
basarilmasi i¢in istenilen diizeyde yatirimi saglamalari gerekmektedir. Az gelismis lilkelerde,
ulusal ve giivenilir yol giivenligi performans gostergelerinin gelistirilmesi, diger iilkeler arasinda
karsilastirma ve kiyaslamanin saglanmasi, bdlgesel ve kiiresel diizeyde elde edilen basarilarin
izlenmesine iligkin girdiler temini, yol giivenligi alaninda uzmanlagma, yol giivenligi sisteminin
yOnetimi, veri toplama mekanizmalarimin gelistirilmesi uzun yillar siiren proje ve programlar ile
saglanabilir. Az gelismis tilkelerin sahip olduklar1 kisith kaynaklar ile disardan yardim almadan
yol giivenligi hedeflerine ulasmalar1 ve siirdiiriilebilir kalkinmay1 basarmalar1 olduk¢a zor
goriilmektedir (GRSP, 2020:6).

2 Baz1 gostergelerin uygulanma oram1 DSO tarafindan 1 ile 10 arasinda derecendirilmektedir

1360



Dalogullari, F. - Akin, F. ,55(2), 2020, 1345-1368

4. Sonu¢

Yol kazalarindaki 6limlerin % 80’inin az gelismis ya da gelismekte olan {ilkelerde
goriilmesi buna karsin bu iilkelerin, diinyadaki araglarin yaklasik yarisina sahip olmasi
dikkate deger bir gercektir. Yol kazas1 6liimlerinin, yeterli 6nlemlerin alinmamasi halinde
2030 yilinda en ¢ok goriilen 5. 6liim nedeni olmasi beklenmektedir.

Kalkinma yardimlari dogru sekilde yonetildiginde olumlu sonuglar vererek iilkedeki Kilit
oneme sahip yapi ve sektorleri etkileyebilmektedir. Kalkinma yardimlarinin, dogru
sektorlere aktarimi, iyi yonetim, yerel yonetimlerin sahiplenmesi, dogru raporlama ve
takip, kaynaklarin dogru yonetilmesi, donorler arasindaki koordinasyon, c¢ok tarafli
yardim kuruluslarinin tecriibe ve birikimi dikkate alinarak yonetilmesi durumunda
olumlu sonuglar vermesi miimkiindiir. Calismada, analiz edilen iilkeler igin yol giivenligi
alaninda yapilan yol ulasimi1 kapsamindaki kalkinma yardimlari, bu durumun énemli bir
kanitidir

Vietnam, diger iilkelere oranla toplam resmi kalkinma yardimlarinda kendisine en yakin
tilke olan Sirbistan’dan 3 kat daha fazla yardim almigtir. Regresyon analizlerinde
Vietnam’in aldigi kalkinma yardimlarinin 1 milyon niifusta goriilen 6liim oran ile iligkisi
sadece yol ulasimi kapsaminda yapilan yardimlar ile sinirli kalmamustir. Ulkenin saglik
alaninda aldig1 yardimlar ve toplam resmi kalkinma yardimlarinin da &liim sayilarina
etkisi oldugu istatistiksel olarak ispatlanmistir. Buna ek olarak Vietnam’da toplam
kalkinma yardimlariin milli gelire olumlu yansidigi goriilmiistiir. Ayrica kalkinma
yardimlarinin yani sira Vietnam’da 2008 ve 2012 yillarinda yapilan trafik kanunu
degisiklikleri de 6liimlii kaza oranlarinda ciddi azalmalara sebep olmustur.

Yol ulagimi kapsaminda yapilan kalkinma yardimlari Vietnam, Sirbistan ve Bosna
Hersek’te 1 milyon niifusta 6liim sayilarini istatistiksel olarak anlamli ve olumlu
etkilemistir. Ayn1 sekilde Bosna Hersek ile Sirbistan’in aldigi toplam resmi kalkinma
yardimlari, kisi basina disen milli gelirleri istatistiksel olarak olumlu ve anlaml
etkilememistir. Buradan elde edilen sonug, toplam resmi kalkinma yardimlarinin tilkenin
i¢ dinamiklerini etkileyecek giicte olmadigidir. Yapilan toplam resmi kalkinma
yardimlarinin biiyiik bir gogunlugu borg aflari, af olan borglarin ceza ve faizleri, teknik is
birligi ad1 altinda yabanci uzmanlarin yiiksek idari giderleri ve maaslari, etkisiz yardim
programlari, yanlis proje/program yatirimlarina gitmektedir (Kharas,2007). Buna ek
olarak iilkelerde ¢ok fazla yardim kurulusunun bulunmasi ve yardim mimarisinin
karigiklig1 yiiziinden kalkinma yardimlarinin etkisi dagilmaktadir.

Sirbistan ve Bosna Hersek igin yardimin dogru alana yonlendirilmesi halinde iilke
ekonomisini etkileyebilecek sonuglar dogurdugu ve olim sayilarini azaltabildigi
goriilmiistiir. Giircistan ve Ermenistan’da ise iilke i¢i giivenlik anlayiginin farklilik
gosterdigi, buna karsin verilen yol ulasimi yardimlarinin yetersiz kaldigi ve yillara gore
inis ¢1kis gosterdigi tespit edilmistir.

Calismada Vietnam disinda diger {ilkelerde saglik sektoriine yapilan kalkinma
yardimlariyla 6lim sayilari arasinda istatistiksel olarak anlamli bir fark bulunmamustir.
Bunun temel nedeni ise iilkelerde yillara gore alinan yardimlarin inis ¢ikiglar gostermesi
ve saglik altyapisinin ihtiyaci olan yiiksek miktarda yatirim destegini kargilayamamasidir.
Saglik yardimlarinin dengesiz ve ¢ok diisiikk miktarlarda seyretmesi de faktorlerden bir
digeridir. Ancak saglik alaninda gerekli olan altyapi ve egitim yatirimlarinin kalkinma
yardimlar1 ile desteklenmesi ile 6limlii kaza oranlarinda Vietnam’da oldugu gibi
istatistiksel olarak anlamli ve negatif bir degisim olacag: diisiiniilmektedir.
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Yol giivenligini, sadece trafikte meydana gelen kazalara indirgemek yanlis bir yaklasim
olacaktir. Calismada belirtildigi gibi, iilke ekonomisine ciddi zarar veren yol kaza
oliimleri, geng niifus arasinda goriilen en yiiksek oliim sebebi olmaktadir. Bu yonii ile
sadece geng is giicii kayiplar1 bakimindan degil ailelerin yasadigi sosyal ve derin yaralar
acisindan da agir sonuglar dogurmaktadir. Yasanan kayip ve yaralanmalarin, saglik
sektorii, sigorta giderleri, hane halkinda olugsan ekonomik ve sosyolojik kayiplar, kurum
ve kuruluslarda meydana gelen enerji ve zaman kaybi ile iilkelere ciddi zararlar
vermektedir. Bu zararlarin 6niine gegilmesi ise yine gelismekte olan iilkelerin elindedir.
Calismada kalkinma yardimlarinin dogru alana yonlendirilmesi ve dogru yonetilmesi
durumunda iilkelerin gelismesinde ve yasanan sosyal ve ekonomik kayiplarin
azaltilmasinda halen ¢ok 6nemli bir ara¢ oldugu goriilmektedir. Bu a¢idan kalkinma
yardimlarinin sektor ve ihtiyag temelinde onceliklendirilmesi ve sahadan dogru veri
toplanabilmesi icin kurumsal ve yasal altyapimin temin edilmesi énem tagimaktadir. Ulke
altyap1 ve kurumsal kapasitelerinin yeterli olmadig: hallerde 6ncelikli olarak kurumsal ve
yasal kapasite gelistirilmelidir. Sahada gorevli trafik polislerinden verilerin saglikli olarak
muhafaza ve analizinin yapildigt kamusal organlara kadar yasal ve politika
iyilestirmelerinin yapilmasi, akabinde yol ulagimi ve saglik alaninda kalkinma
yardimlarinin proje temelinde saglanmasi 6nerilmektedir.
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Extensive summary

According to World Health Organization (WHO) data, more than 1.3 million people die in road
accidents every year, while more than 20 million people face serious injuries. According to
WHO's Road Safety Global Situation report, 80% of deaths due to road accidents occur in
underdeveloped or developing countries. Half of the total number of vehicles in the world is in
underdeveloped countries. Despite the low number of vehicles in underdeveloped countries, the
high mortality rate indicates that adequate precautions are not taken regarding road safety. Today,
economic losses due to road accidents in underdeveloped and developing countries in the world
reach approximately 5% of the gross domestic product of the countries, which is below the total
budget and support received by many less developed countries as development aid.

Method:

The data we obtained between 2005 and 2016 in Vietnam, Serbia, Bosnia and Herzegovina,
Armenia and Georgia, which are in the underdeveloped or developing country group we selected
in our study, were subjected to regression analysis.

Dependent Variables

o Number of fatal accidents in 1 million population between 2005 and 2016
o National income per capita between 2005 and 2016

Independent variables

o Total Official Development Assistance between 2005 and 2016

o Official Development Assistance provided within the scope of road transportation
between 2005 and 2016

o Total Official Development Assistance in the field of health between 2005 and 2016
Results:

3 Bu makale Fatih DALOGULLARI tarafindan Dog. Dr. Fetullah AKIN danigmanliginda hazirlanmis olan doktora tezinden
uretilmistir.
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In our study, the number of deaths in per 1 million population in road accidents and the
development aid received by countries were analyzed on a total and sector basis (transportation
and health) in the 12-year period between 2005 and 2016 in Vietnam, Serbia, Bosnia and
Herzegovina, Armenia and Georgia. The impact of development aid on per capita national income
was statistically analyzed, contributing to the results of our study and the interpretation and
analysis of the impact of development aid. As a result of our work, there is a statistically
significant relationship between the development assistance on road transportation and the deaths
in per 1 million population, in Vietnam, Bosnia and Herzegovina and Serbia. Comparing and
analyzing the data received in Armenia and Georgia has enriched the study. As a result of the
study, quantitative data have been supported and suggestions have been made that development
aid can have positive results with the right sectors, ownership of good management and local
governments, accurate reporting and follow-up, correct transfer of resources, coordination
between donors, and experience of multilateral aid organizations.

Vietnamese data, which received the highest development assistance within the scope of
road transportation, is extremely meaningful and very valuable. The R? value we obtained
in Vietnam shows that the change in mortality rates can be explained by 79% of the
country's development assistance. However, there is an 89% negative correlation with
development aid in Vietnam.

In our study, as we analyze data of Serbia, which is the second highest country that
received development assistance within the scope of road transportation, it is seen that
there is a strong relationship between the development assistance and the number of
deaths. The fact that the R? value we obtained in Serbia is 0.62 indicates that the change
in mortality rates can be explained by the development assistance received by the country,
62%. However, there is a 79% negative correlation with development aid in Vietnam. It
IS seen that Serbia receives almost seven times less road transportation development
assistance than Vietnam. However, it is very valuable that the relationship turns out to be
quite meaningful and strong.

In Bosnia and Herzegovina, when the number of deaths seen per 1 million population is
examined, a decrease is observed in the development assistance it receives within the
scope of road transportation, although it receives less aid than Georgia. It can be seen that
there is a very strong relationship between development aid and deaths in Bosnia and
Herzegovina as seen in the regression analysis. The R? value we obtained shows that the
changes in mortality rates can be explained by the development assistance of the country
at the rate of 61%. However, there is a 78% negative correlation with development aid in
Bosnia and Herzegovina.

It seems that Armenia received the least amount of aid with the help of development of
road transportation amounting to USD 218 million between 2005-2016. Although there
is an increase in the benefits received, a steady flow is not observed from time to time
with high decreases. Regression analysis data is thought to be meaningless due to the
decrease in the amount of aid and the unbalanced course in the distribution by years.

Georgia stands out as the country with the highest number of deaths in the analysis group
in a total population of per 1 million in 2005-2016. However, compared to Bosnia and
Herzegovina, despite the fact that it received more road transportation development
assistance, it is observed that there is no strong relationship between aid data and deaths
in per 1 million population, and despite the aid, there has been an increase in death rates
in the country by years.

It is thought that the development of health infrastructures requires a high level of
investment, however it will be ensured that the education and training of the health
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personnel is increased with very long training and decades of investment. In order for
health infrastructures to have a significant impact on road accident deaths, it is of utmost
importance to provide regular, balanced and high amounts of health aid, and to manage
this with proper planning and priorities.

From this point of view, when the Vietnam regression analysis is analyzed, it is thought
that the country's development assistance in the field of health, although not considered
sufficient, has been affecting mortal accident rates over a 12-year period, in a rising and
balanced curve. In this sense, our hypothesis indicates that the relationship between the
two variables is strong and meaningful, since the significance value of the regression
analysis for Vietnam is 0.0017. The R? value we obtained in Vietnam shows that the
change in mortality rates can be explained by 64% of the country's development
assistance in the field of health. In addition, it is observed that there is a negative
correlation of 89% with healthcare development aid in Vietnam. Other countries do not
have a meaningful correlation between health sector development aid and road fatalities.

The aim of analyzing the total Official Development Assistance received in the selected country
group is to measure the total impact of the total development assistance provided on the country
such as certain sectors and road accidents which may result in economic damage. In the regression
analysis, it was investigated whether the total Official Development Assistance received by the
countries had a statistically significant effect on the mortality rates in per 1 million population.

In total Official Development Assistance, Vietnam stands out as the country that received
the highest amount of development aid with 35.9 billion USD Dolar. In the case of
Vietnam, a decrease was observed in 2015 and 2016, even though it is seen that it received
development assistance with a rising course, as in the scope of road transportation and
health sector development assistance. In the regression analysis of the development
assistance provided within the scope of road transportation, it is noteworthy that R? value
Is 79% and development assistance in the field of health is 64%, while the total Official
Development Assistance R? value is 53%. Despite the high amount of development
assistance received, it can be seen that total Official Development Assistance can explain
53% of the number of fatal accidents.

Serbia, Bosnia and Herzegovina, Armenia, and Georgia regression analysis data are
similarly statistically insignificant, which is considered to confirm our hypothesis. The
overall state of the Official Development Assistance and its positive impact on the sub-
sectors in the country is very limited, and the reason for this is that the donor countries
that provide assistance serve the political objectives of the donor countries in some cases,
such as in the literature, where it does not rely on needs analysis, and is bound by the
principle of conditionality. It is believed that it is not implemented by the principle of
ownership.

In our research, it is seen that transfer of development aids to the right sectors, good
management, ownership of local governments, accurate reporting and follow-up, proper
management of resources, coordination between donors, and experience of multilateral
aid organizations will result in development of recipient county.

As seen in Serbia and Bosnia and Herzegovina, if the aid is directed to the right area, it
may have consequences that may affect the country's economy and decrease the number
of deaths. In Georgia and Armenia, it has been determined that the understanding of
domestic road security differs, whereas the road transportation assistance provided is
insufficient and fluctuates according to years.

1367



Dalogullar, F. - Akin, F. ,55(2), 2020, 1345-1368

It would be a wrong approach to examine road safety with just traffic accident data. As stated in
the study, road accident deaths are the highest cause of death among the young population and
cause serious damage to the country's economy. With this in mind, there are serious consequences
not only in terms of losses to young labor, but also in terms of social and deep trauma experienced
by families. It causes serious stress to countries through fatalities and injuries, strain on the health
sector, insurance expenses, economic and sociological damage to households, and energy and
time costs for government institutions and organizations. It is in the hands of developing countries
to prevent these shortfalls. In the study, if the development assistance is directed to the right area
and managed correctly, it is still an important tool in the development of countries and in reducing
the social and economic losses. In this respect, it is important to prioritize development assistance
on a sector and need basis and to provide institutional and legal infrastructure to collect correct
data from the field. In cases where the country's infrastructure and institutional capacities are not
sufficient, institutional and legal capacity should be developed primarily. It is recommended to
make legal and policy improvements on a wide scale which starts from the traffic policemen on
site and ends in public bodies where the data is kept and analyzed in a useful way. After the sound
policy improvements, development assistance in the field of transportation and health should be
allocated.
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