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Oz

Ik olarak Cin’de ortaya ¢ikan ve kisa siire icerisinde diinyaya yayilan Covid-19 viriisiinii kontrol altina
alma girisimlerinin (evde kal ve seyahat kisitlamalari vb.) ekonomi iizerinde yarattigi olumsuz etkilerin
yilsonuna yaklasiimasiyla daha belirgin bir sekilde ortaya ¢ikacagr ongoriilmektedir. Talep odakl bir
sektor olan havacilik sektériiniin viriisiin hizla yayilmasinda énemli volii vardwr. Bunun i¢in sektére ciddi
kisitlamalar getirilmistir. Bu kisitlamalar nedeniyle havacilik sektorii Covid-19 siirecinden en ¢ok etkilenen
sektorlerdendir. Bu baglamda, Tiirkiye'de hava tasimaciligi faaliyetinde bulunan ve BIST 100 endeksinde
yer alan igletmelerin 2019-2020 yillarina ait ara donem finansal raporlart kullanilarak finansal
performanslari ve sektire 6zgii gostergeleri kiyaslanmistir. Ayrica, finansal tablo dipnotlart “igerik analizi
yontemi” ile incelenerek isletmelerin Covid-19’a yonelik yaptikliar: bilgilendirme diizeyleri belirlenmistir.
Calismanmin sonuglarina gore, Covid-19’un Tiirkiye havayolu tasimacilig iizerinde olumsuz etkilere yol
actigl, bu etkinin daha ¢ok ikinci ve iigiincii ¢eyrek donemlerde hissedildigi, finansal raporlarinda ise
Covid-19’a yonelik a¢iklamalarn yer aldigr ancak isletmeler arasi farklilik gosterdigi tespit edilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Muhasebe, Covid-19, Oran Analizi, Icerik Analizi, Havayolu Sektorii
Abstract

First of all, it is predicted that the negative effects of the attempts to contain the Covid-19 virus(stay at
home and travel restrictions, etc.), which emerged in China and spread to the world in a short time, on the
economy will emerge more prominently as the end of the year approaches. The airway industry, which is a
demand-oriented sector, has an important role in the rapid spread of the virus. Serious restrictions have
been imposed on the industry for this. Due to these restrictions; The airway industry is one of the sectors
most affected by the Covid-19 process. In this context; by using the interim financial reports of the
enterprises for the years 2019-2020, who are in air transportation operations in Turkey and located in
BIST 100 index, financial performances and industry-specific indicators have been compared. In addition,
by examining the financial statement footnotes with the "content analysis method", the level of informing
enterprises provide about Covid-19 was determined. According to the results of the study, it is seen that
Covid-19 led to a negative impact on Turkish air transport. It has been determined that this effect is mostly
felt in the second and third quarters, and financial reports include explanations for Covid-19, but differ
between enterprises.
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1.Giris

Uzmanlarin yiizyilda bir rastlanacagimi ifade ettigi Covid-19 salgim Diinya Saglik Orgiitii
tarafindan 11 Mart 2020 tarihinde pandemi olarak ilan edilmistir. Pandemiyle birlikte salginin
etkileri diinya genelinde daha fazla hissedilmeye baglanmistir. Pandeminin etkilerinin ne kadar
stirecegi tahmin edilememekle birlikte sadece bu siiregle sinirli kalmayacagi oniimiizdeki
donemlerde de artarak devam edebilecegi beklenen senaryolardandir.

Ulke ekonomileri bugiine kadar teror saldirilari, dogal afetler, ekonomik krizler, SARS ve Ebola
gibi birbirinden farkli yapida meydana gelen bir¢ok olaydan etkilenmistir. Bu olaylar yarattig
etkiler bakimindan global sonuglar dogursa da etkilenme diizeyleri daha ¢ok bolgesel olarak
kalmigtir. Ancak an itibariyle yasanilan Covid-19 salgin1 tam anlamiyla global bir kriz olup
etkileri kiiresel ol¢ekte hissedilmektedir. Pandemi siirecinde pek gok sektor finansal zorluklar
yasamis ve daha onceden deneyimlemedikleri sorunlar ile karsi karsiya kalmislardir. Covid 19
salgini insanlarin yasam bigimlerinde ve orgiitlerin isleyis yapisinda biiyiik degisiklikler meydana
getirmistir.

Diinyada son yirmi yildan daha kisa bir siire icerisinde dliimciil ve yikici etkileri olan ii¢ salgin
tiirli ortaya ¢ikmistir. Covid-19’u SARS ve MERS’ten ayiran en 6nemli noktalar ise, ¢ok daha
kolay bir sekilde bulugmasi, ileri yas grubundaki bireyler i¢in 6liimciil etkilerinin sik¢a goriilmesi
ve yayiliminin 6niine gecilmesinin ¢ok daha zor olmasidir. 18 Aralik 2020 tarihi itibariyle Covid-
19 salgminda diinya genelinde tespit edilen vaka sayis1 703.283.201, viriis nedeniyle hayatini
kaybeden Kkisilerin sayisi ise 1.668.366 olarak agiklanmigtir (www.trthaber.com). Kayiplarin
ilerleyen gilinlerde daha da artacagi tahmin edilmektedir.

Covid-19 viriistine yonelik yapilmis yakin zamanli ¢alismalarda, viriisii tasiyan Kisilerin
yaptiklar1 seyahatler viriisiin diinya genelinde bu kadar hizli yayilmasinin sebebi olarak
goriilmektedir (Wilson & Chen, 2020). Bu durum ulusal hiikiimetlerin seyahat sagligi konusunda
tedbirler almasini gerekli kilmigtir. Seyahat tedbirleri kapsaminda viriisiin yayilimini yavaglatmak
ve durdurmak i¢in tarihte ilk defa iilke smirlar1 kapatilmig, havayollarinin tiim ugaklar1 yere
indirilmis ve seyahat tamamiyla yasaklanmistir. Son 50 y1l igerisinde hizli bir biiyiime kaydeden
havayolu sektorii lizerinde bugiine kadar gesitli olaylardan kaynaklanan daralma ve duraklama
donemleri yasanmistir. Ancak Covid-19 gibi hava tasimaciligimi tabiri yenindeyse durdurma
noktasina getirecek benzer bir olay yasanmamistir. Dolayisiyla bu durum havayolu sektoriinii
Covid-19’dan etkilenen sektorler arasindan 6n siralara tasimaktadir.

Bu calismada 6ncelikle Covid-19°un ekonomik etkileri, finansal raporlama tizerindeki etkileri ve
havacilik sektorii lizerindeki etkileri teorik olarak ele alinmistir. Daha sonra yer alan uygulama
kisminda ise havayolu tasimaciligin da faaliyet gdsteren ve BIST 100 endeksinde yer alan
isletmelerin  2019-2020 yillarina ait ara donem finansal raporlar1 {izerinden finansal
performanslar ve sektore 6zgli gostergeleri kiyaslanmis, finansal tablo dipnotlarinda Covid-19'a
yonelik bilgilendirme diizeyleri belirlenmeye c¢alisilmistir.

2. Covid-19 Salgimin Diinya Ekonomisi Uzerindeki Etkileri

Covid-19’un yarattig1 ekonomik etkiler esasen son yiizyilda yasanmis salginlar, biiyiik buhran ve
2008 kiiresel krizinin etkileriyle ortak ozellikler gostermektedir. Salgimmin yasandigi iilkelerin
saglik sistemin felg olmasi, istihdamin azalmasi ve Ozellikle tedarik zincirindeki olusan
aksakliklarla para dolagiminin zayiflamasi ve bunun sonucunda finansal sektdriin zarar gorme
ihtimalinin olugmasi ger¢eklesmesi muhtemel etkilerdir. An itibariyle FED ve Avrupa basta
olmak tlizere diger iilkelerin Merkez Bankalarinin miidahaleleri ile Covid-19’un finansal sektor
tizerindeki etkililerinin kriz boyutuna ulasmamasi mevcutta olusabilecek en iyi durumdur.

Covid-19 siirecinde talebin hizla azalmasi ve arz noktasinda firmalarin nakit depolama yoniinde
pozisyon almalariyla ekonomik sikintilar bag gostermis, bu durum maliyetlerin artmasi ile arz
soklarmin olugsmasina yol agmistir. Covid-19’un en énemli ekonomik etkilerinden birisi talepte
meydana getirdigi daralmadir. Esasen talep potansiyeli piyasalarda hala mevcuttur ancak arz ve
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talebi bulusturan piyasalar sokaga ¢ikma ve seyahat kisitlamasi1 gibi sebeplerle islevini yerine
getirememektedir. Sonugta diizgilin ¢alismayan piyasalarda aksakliklar olusmaktadir. Bu durum
ise basta Asya, Avrupa ve Amerika kitas1 olmak {izere diinya geneline yayilmaktadir (Eryiizli,
2020). ABD’de uygulanan karantina énlemleri neticesinde niifusun %50’sinin tiretim ve tiiketim
agindan cekildigi ve bu durumun da Onemli boyutlarda talep daralmasina yol actig1
belirtilmektedir (Demir, 2020). Krizin ekonomik etkilerini azaltmak i¢in hiikiimetler tarafindan
ekonomik paketler agiklanmaktadir. Bu baglamda diinya 6l¢eginde Covid-19’un ekonomide yol
acabilecegi olumsuz etkileri 6nlemek amaciyla agiklanan destek paketlerinin tutarinin sekiz
trilyon dolar1 gectigini ifade etmek gerekir. Ancak hayat normale dondiigiinde bu durum
sonucunda olusan biitce aciklarinin 6nemli bir tartigma konusu yaratacagi belirtilmektedir (Giir,
2020).

Uluslararas1 Para Fonu (IMF), 2020 yili i¢in Diinya Ekonomik Goriintimii (World Economic
Outlook) isimli raporunu yayimlamistir. Bu raporda IMF tarafindan daha once (Ekim 2019)
yapilan olumlu tahminlerde revizyona gidilmis, en gelismis 20 {ilke ekonomisine dair beklentiler
olumsuza doniistiiriilmiistiir. Ulkelerin nerdeyse tamaminin 2020 yil1 i¢inde ekonomik daralma
yasayacaklar1 6ngoriilmiistiir. Covid-19 salgmindan en ¢ok etkilenen iilkeler ise Italya, Ispanya,
ABD, Fransa, Almanya ve Ingiltere olarak siralanmis, s6z konusu iilkelerin 2020 y1l1 igin tahmin
edilen makroekonomik gdstergeleri oldukca negatif gosterilmistir. IMF sadece Hindistan ve
Cin’in 2020 yil1 igerisinde ekonomik daralma yerine ekonomik bir biiyiime yasayacagini tahmin
etmektedir. Bununla birlikte IMF’nin en gelismis 20 iilkenin igsizlik oranlarma dair yaptigi
tahminlerde de Covid-19 salginin yayilmasindan kaynakli genel bir artis yasanacagi
ongoriilmektedir. IMF tarafindan yapilan tahminler Tablo 1°de sunulmus olup, 2020 yilina dair
Ongoriiler, yasanan ve yasanmasi muhtemel ekonomik sikintilar1 gozler oniine sermektedir.

Tablo 1: Covid-19 Siirecinde Makroekonomik Géstergeler icin Yapilan Tahminler

Makroekonomik Gostergeler Reel GSYIH Biiyiimesi Issizlik Oram
Nisan 2020
Nisan 2020 IMF
Ulkeler IMF Raporu Raporu
2020 2020
2019 Tahmini 2019 Tahmini
Amerika Birlesik Devletleri 2,3 -5,9 3,7 43
Cin 6,1 1,2 3,6 4,3
Almanya 0,6 -7,0 3,2 3,9
1talya 0,3 9,1 10 12,7
Ispanya 2 -8 141 20,8
Birlesik Krallik 1.4 -6,5 3,8 4.8
Tiirkiye 0,9 -5 13,7 17,2
Hindistan 4.2 1,9

Kaynak: (IMF, Word Economic Outlook, 2020)

Yukarida agiklanan bilgilerden hareketle Covid-19’un ekonomi iizerinde yarattig1 ve yaratacagi
etkiler asagidaki bagliklar altinda 6zetlenebilir (Eryiizlii, 2020);

Saglik harcamalarinin artmasiyla birlikte saglik sektoriine asir1 yliklenilmesi,
Potansiyel talebin piyasaya dahil olamamasindan kaynaklanan talep soklari,
Tedarik zincirinin bozulmasi sonucunda yasanan arz soklari,

Issizlik oranlarinin artmast,

Finansal sektorde yasanan sikintilar.
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3. Covid-19 Salgimnin Finansal Raporlama Uzerindeki Etkileri

2019 y1linin sonuna kadar normal seyrinde isleyen ekonomik diizen ve finansal raporlama siireci,
Covid-19’un pandemi olarak ag¢iklanmasiyla birlikte tiim ekonomik unsurlarda oldugu gibi
karmasik ve belirsiz bir yapiya biirlinmiistiir. Baska bir ifadeyle zamanlama bakimindan
isletmelerin finansal raporlarinin onaylanma ve muhasebe bilgi kullanicilariyla paylasilacagi
tarihe rastlayan Covid-19 salgini, isletmelerin finansal raporlama siireglerinde karmagikliga ve
aksamalara neden olmustur. Daha dnce goriilmemis boyle bir belirsizlikle karsi karsiya kalan
isletmeler finansal tablolarmi hazirlarken muhtelif zorluklarla karsilamiglardir. S6z konusu
belirsizlik ve karmagiklik ortami sadece isletmeleri degil ayn1 zamanda denet¢i ve denetim
komitelerinin de denetim faaliyetlerini gerceklestirirken birgok bilinmeyen durumla karsi karsiya
kalmalarina yol agmistir. Diger taraftan finansal bilgi kullanicilar1 ise pandeminin olusturdugu
mevcut ortamda isletmelerden farkli senaryolar: dile getiren ve gergegi yansitan seffaf bilgiler
talep etmektedirler (Cavlak, 2020). Baska bir ifadeyle pandemi gibi belirsizlik yaratan olaylar
karsisinda finansal bilgi kullanicilarinin isletmeye yonelik 6grenmek istedikleri baslica bilgiler;
isletmenin likiditesi, likit varliklari, 6deme giicli ve potansiyel finansman olanaklarina yonelik
olmaktadir. Bu durumda finansal bilgi kullanicilart sadece Covid-19’un isletmelerin gegmis
faaliyetlerinde yarattig1 etkilere yonelik degil ayn1 zamanda gelecekte gerceklesmesi beklenen
etkiler hakkinda da bilgiler sunulmasini istemektedirler (www.grantthornton.com). Isletmeler
Covid-19’un ekonomik sonuglarina yon verebilmeleri ve ayni zamanda da finansal bilgi
kullanicilariyla saglikli bir iliski kurabilmeleri igin finansal tablolarina Covid-19 salgminin
olumlu ve olumsuz etkilerine dair kapsamli bilgileri ve tahminleri dahil etmelidir (Akkas, 2020).

OECD en az finansal krizler kadar Covid-19 salgimini da kiiresel ekonomi agisindan biiyiik bir
tehlike olarak gormekte ve cogu isletmenin olumsuz olarak etkilenecegini belirtmektedir. Her
isletme kendine 6zgii durum ve kosullart gbz Oniine alarak bir degerlendirme yapmalidir. S6z
konusu degerlendirmeye yon verecek sorular su sekilde agiklanmaktadir (KPMG, 2020):

e Isletmenin faaliyetleri dogrudan veyahut dolayli olarak viriisiin etkiledigi bolgede mi
gerceklesmektedir ya da bu bolgelerden saglanan iiriinlere mi baglidir?

e Pandemi igletmenin satislarini etkileyecek midir?

e Kotii senaryo olarak viriisiin igletme calisanlarina bulagsmasi durumunda is siiregleri nasil
etkilenecektir?

e Isletmenin piyasada meydana gelebilecek fiyat dalgalanmalarma karsi duyarliligi ne
durumdadir?

e Pandemi siireci igletmenin nakit akiglarinda nasil bir etkiye yol agmigtir?

Bu sorulara cevap aranmaya baslandiginda Covid-19 salgiminin isletmelerin finansal tablolar
iizerindeki etkisinin ne kadar siddetli olacagina ve finansal tablo kalemlerinden hangilerinin
etkilenecegine dair ilk bilgiler ortaya ¢ikacaktir. Covid-19 doneminde isletmelerin finansal
tablolarini etkilemesi beklenen konular ile bunlarin Uluslararast Finansal Raporlama Standartlart
(UFRS) / Uluslararas1 Muhasebe Standartlart (UMS) seti igerisinde hangi standartlarla iliskili
olacag1 yoniinde yapilan calismalar mevcuttur (Cavlak, 2020; Ozdemir, Karavardar ve Ozkan,
2020). S6z konusu ¢aligmalarda iligkili her bir standart ayr1 ayr1 sayilsa da bu standartlarin keskin
sinirlarla birbirinden ayrilamayacaklari tam aksine tamaminin tamamlayici ya da destekleyici
unsur olarak birbiriyle iliski icerisinde olduklar1 gz ardi edilmemelidir. isletmeler s6z konu
iliskiyi ne kadar iyi algilar ve siireci ne kadar dogru yonetebilirlerse finansal raporlamada o kadar
basarili olacaklardir (Cavlak, 2020).

4. Covid-19 Salgininin Havayolu Tasimacih@ Uzerindeki Etkileri

Covid-19 siirecinin yol agtig1 ekonomik sarsint1 ulusal ve uluslararasi diizeyde birgok sektorii
olumsuz yonde etkilemistir. Ozellikle insan hareketliliginin fazla yasandigi ve iilke ekonomisi
igerisindeki paymin yiikksek oldugu turizm, iretim, ticaret, hava tasimaciligi gibi sektorler

660



Ozata Canly, S. N. — Ozdemir, M., 657-681

pandeminin olumsuz etkilerinin en ¢ok hissedildigi sektorlerdir. Ancak saglik ve hijyen
tirtinlerinin temel iriin oldugu bazi sektorlerin pandemi siirecinden fayda saglayacagini ve bu
sektorlerde salgimmin olumlu etki yaratacagmi sdylemek miimkiindiir. Nitekim Covid-19
pandemisinin tiim sektdrler lizerindeki etkisinin esit dagilmayacagi ancak birkag sektor diginda
kalan diger biitiin sektorlerde az ya da g¢ok bir sekilde olumsuz etkilerin hissedilecegi
bilinmektedir. Sekil 1’de pandemi siirecinin sektorel etkileri gosterilmektedir (Cavlak, 2020).
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Sekil 1: Covid-19 Salgimin Sektorlere Etkisi
Kaynak: (Cavlak, 2020: 147; Global Times, 2020)

Ulkeler, salgin gibi olaganiistii dénemlerde ulusal havacilik planlarini ve ulusal hava ulastirma
kolaylastirma programlarini olusturarak faaliyetlerini yOnetmektedirler. Bununla birlikte
hiikiimetler, Diinya Saghk Orgiitiiniin &nerecegi tavsiye ve bilgilendirmeler iizerinden halk
sagligin1 korumak amaciyla uguslarina kisitlama getirmek ya da durdurmak yetkisine sahiptirler.
Havayolu ulagiminin diger ulasim tiirlerinden daha hizli bir ulagim tiirii olmas1 ve kitalar arasi
aktarim saglamasi gibi nedenler virlisin daha genis bir cografi alana yayilma olasiligini
yiikseltmektedir. Havalimanlarinin yolcu aktarim merkezi olmasinin 6tesinde yasam, aligveris ve
ticaret merkezi misyonu da yiiklenmesi bolgedeki insan hareketliligini arttirmaktadir. Bagka bir
ifadeyle havayolu tasimaciliginda iilkeye giren yerli ve yabanci turistler ile merkezlerdeki insan
hareketliligi virlisiin bulasma oranini arttirmakta, bu durum ise pandemi ile savasta havayolu
tagimaciliginin 6nemini 6n plana ¢ikarmaktadir (Akca, 2020).

Amerika Birlesik Devletleri’nin (ABD), Cin ve Uzakdogu bolgesi ile olan uguslarini durdurmasi,
bu bolgelerde yer alan iilkelerin vatandaslarinin ABD’ye girigini yasaklamasi, havayolu
tagimaciligini, turizm ve diger ekonomik faaliyetlerini durdurmasi sonucunda bu giiglii ticaret
merkezleri arasinda finansal dengeler bozulmustur (Maliszewska vd., 2020; Hasanat vd., 2020).
S6z konusu kisitlamanin ardindan diinya genelinde bir¢ok iilke virlisiin yayilimimi 6nlemek
amaciyla havayolu trafiklerini gegici siire ile kisitlamiglardir. Nitekim Tiirkiye’de de ilk vakanin
goriilmesinin ardindan vaka sayisi yogun olan iilkelere ucus kisitlamalar1 getirilmis, karantina
onlemleri uygulanmaya baslanmistir. 27 Mart 2020 tarihine gelindiginde ise basta medikal, tibbi
destek ve yardim malzemeleri tasiyan ugaklar olmak {izere devlet ugaklari, kargo ugaklari, teknik
ariza sebebiyle acil inis talebinde bulunacak ugaklar kapsam disinda tutulmak kaydiyla dis hatlara
ait biitiin uguslar geg¢ici siire ile durdurulmustur. 28 Mart 2020 tarihinde Tiirk Hava Yollar yetkili
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tasiyict olarak agiklanmis ve 30 Nisan’a kadar diger havayolu isletmelerinin faaliyetleri askiya
alinmistir. Daha sonra belirli glin ve saatlerde belirli meydanlara ugus gergeklestiren Tiirk Hava
Yollarinin faaliyetleri 3 Nisan’da gegici siireligine durdurulmustur. Boylelikle tilkede tiim i¢ ve
dis hatlara yonelik gegici kisitlama kararlar1 alinmigtir (Akca, 2020).

Uluslararas1 havacilik otoriteleri olarak bilinen IATA ve Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii
(ICAO), uguslarla ilgili tiim {ilkelerce alinan aksiyon ve planlari takip etmekte, diinya havacilik
sisteminin giivenligi i¢in iletisim, koordinasyon ve bilgilendirme saglamaktadir. Yine bu orgiitler,
hava tasimaciliginda Covid-19 ile ilgili tiim tilkeler tarafindan uygulanan kural ve kisitlamalara
iliskin veriler yayinlamakta, ilgililerin bunlar1 giincel olarak takip edilebilmesine olanak
saglamaktadir.

Havacilik sektorii icin yapilacak degerlendirmelerde cari donem ile bir onceki yilin ayni
doneminin karsilastirilmasi onemlidir. Ancak bu sekilde ekonomik, operasyonel siirdiiriilebilirlik
ve sektorel performanslar hakkinda dogru ¢ikarimlar yapilabilir. Covid-19 siirecinde IATA
tarafindan diizenli olarak yayimlanan raporlardaki istatistiki bilgiler, Covid-19’un sektor
iizerindeki etkilerinin anlasilmasina yardimei olacaktir. S6z konusu rapordan alintilanan Sekil 2,
Nisan 2019, Sekil 3 ise Nisan 2020 tarihlerindeki ucus trafigini gostermektedir.

Sekil 3: Sehir Eslestirme Baglantilar1 Nisan 2020 (www.iata.org).

Sekil 2 ve Sekil 3 incelendiginde, iki yil arasindaki farklilik net bir sekilde goriilmektedir. Bu fark
havacilik sektoriiniin geride biraktig1 yillar icerisinde deneyimledigi en kotii donemi tasvir
etmektedir (ACL,2020). IATA’nin gilincellenmis son raporunda yer alan 1 Kasim 2020 tarihi
itibariyle tahmini rakamlar baslig1 altindaki rakamlara g6z atildiginda; 2019 yilinda 38,9 milyon
ucus gerceklestirilmigsken 2020 yili sonu itibariyle ise 16,4 milyon ugus gerceklestirilmesi tahmin
edilmektedir. Yilsonunda havayolu sektorii i¢in tahmin edilen net zarar 118,5 milyar dolardir.
Ucretli yolcu kilometrenin yilsonunda (Revenue Passenger Kilometers/RPK) bir onceki yilla
kiyaslandigina %66,3 azalacagi, Arz Edilen Koltuk Kilometrenin (Available Seat
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Kilometers/ASK) bir dnceki yilla kiyaslandigina %57,6 azalacagi ve yolcu doluluk oraninin
(Passenger Load Factor/ PLF) ise %65,5 olarak gerceklesecegi diger siralanan Ongoriiler
arasindadir. Bununla birlikte Covid-19 siirecinin yasandigi 2020 yili i¢in hiikiimetler tarafindan
aciklanan toplam yardim tedbirleri 173 milyar $ 'a ulasmis durumdadir.

Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitiiniin 2018 yil1 verilerine gore, Tiirkiye havacilik sektoriine ait
gbstergelerin kiyaslandig1 diinya siralamasinda RPK (Ucretli Yolcu Kilometre), RTK (Ucretli
Ton-Kilometre) ve FTK (Yiik Ton-Kilometre) gostergelerinde ilk 12 iilke i¢inde yer almaktadir.
Diger taraftan Sivil Havacilik Genel Miidiirliigiiniin 2019 yil1 kapanis verilerine gore Tiirkiye nin
mevcut durumda 136 iilke ve 328 nokta ile baglantisi bulundugu agiklanmistir. Bununla birlikte
Devlet Hava Meydanlar Isletmesi tarafindan yayinlanan verilere géz atildiginda toplam ugak
trafigi 2019 yili sonu itibariyle 1.556,417 iken 2020 yili sonu itibariyle 818,768 olarak tahmin
edilmektedir. Ayni sekilde toplam yolcu sayist 2019’un sonu itibariyle 208.911,338 olarak
aciklanmisken 2020 sonu itibariyle 77.353,059 olarak tahmin edilmektedir. Rakamlarda meydana
gelen bu disiisler, Covid-19 siirecinin Tiirkiye havacilik sektorii {izerinde yarattigi negatif
etkilerin daha kolay anlagilmasina yardimci olmaktadir.

5. Literatiir Taramasi

Literatiir incelendiginde, aragtirma konusuna yonelik c¢alismalarin oldukca kisitli oldugu
goriilmiigtiir. Bu dogrultuda taranan benzer nitelikteki yerli ve yabanci galigmalar asagida
sunulmustur.

Tayar, vd. (2020), Covid-19 salginmmin Tirkiye ftizerinde olusturdugu sektérel etkileri
arastirmuslardir. Calismada, Covid-19 vakalarindaki giinliik degisimler bagimsiz, BIST sektor
endekslerindeki giinliik degisimlerse bagimli degisken olarak belirlenmistir. Basit lineer
regresyon modeli uygulanan ¢aligmanin sonucunda, bazi sektor endeksleriyle birlikte ulastirma
sektor endekslerinin Covid-19 salginindan daha yiiksek diizeyde olumsuz etkilendigi
belirlenmistir.

Liu, vd. (2020) tarafindan yapilan ¢alismada, Covid-19 salginindan yiiksek diizeyde etkilenen
ABD, Ingiltere, italya, Almanya, Kore, Japonya ve Singapur gibi iilkelerin borsa endeksleri
incelenerek kisa vadeli etkiler belirlenmeye ¢alisilmistir. Calisma sonucunda salgimin dnemli
derecede etkiledigi s6z konusu iilkelerin borsalarinda 6nemli diisiisler yasadigi tespit edilmistir.

Mhalla (2020) ¢alismasinda, Covid-19 salginin havacilik ve petrol sektorleri iizerine etkilerini
incelemistir. Caligma sonucunda, Covid-19 salginin ayni hizda seyretmesi halinde diinyadaki tiim
iilkelerin hatta kiiresel ekonominin olumsuz yonde etkilenecegi sonucuna ulagmistir. Bununla
birlikte yazar mevcutta ve yakin zamanda havacilik sektorii tizerindeki olumsuz etkilerin devam
edecegini ve Covid-19 siirecinin uzun vadede devam etmesi halinde ise diinya petrol {iretiminin
biiyiik dlgiide etkilenecegini belirtmistir.

Gumiis ve Hacievliyagil (2020) ¢alismalarinda, Covid-19 siirecindeki vaka ve 6liim sayilari ile
ulastirma ve turizm sektorlerinin borsa endeksleri arasindaki iliskiyi incelemislerdir.
Arastirmacilar, Mart 2020 ile Temmuz 2020 tarihleri arasindaki donemde giinliik 6liim ve vaka
sayilarim bagimli degiskenler, BIST Turizm ve ulastirma endekslerini ise bagimsiz degiskenler
olarak belirlemislerdir. Degiskenler arasindaki uzun donem iligkisinin test edilebilmesi igin
birinci nesil ve ikinci nesil birim kok testleri uygulanmis sonrasinda ise ARDL Sinir Testi
yaklagimi kullanilmigtir. Aragtirmada sonunda, Covid-19 vaka sayilari ile endeks serileri arasinda
anlaml1 bir iligski bulunamazken, 6liim sayilar1 ile %5°lik bir iliski bulunmustur.

Macit ve Macit (2020), Covid-19 salginina iliskin Tiirk Sivil Havacilik Sektoriindeki tedbirleri
incelemigler ve pandemi siirecinin yOnetilmesine dair degerlendirmelerde bulunmuslardir.
Calisma sonucunda, Covid-19 salgininin kiiresel havacilik sektriinde bugiine kadar yasanan en
biliyiik kriz oldugu vurgulanmis ve Tiirk sivil havacilik sektoriiniin bu krizden oldukga
etkilenecegini belirtilmistir. Ayrica havacilik sektoriinde faaliyet gosteren isletmelerin, uguslarin
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devam etmesi durumunda alinabilecek tedbirlere ve uguslarla ilgili planlamalara, uguslarin
durmast durumunda ise salginin finansal boyutuna odaklandiklari tespit edilmistir.

Pehlivanli (2020) c¢alismasinda, Covid-19’un Tiirkiye havacilik sektoriine olasi etkilerini
belirlemek amaciyla havalimanlarinin Covid-19 dncesi ve Covid-19 siirecindeki performanslarini
karsilastirmistir. Calismaya Tiirkiye’de Devlet Hava Meydanlari Isletmesi (DHMI) tarafindan
igletilen en fazla yolcu tasiyan 20 havalimani dahil edilmistir. Calismada, havalimanlarinin
karsilastirmali etkinlik analizi ¢ikti odakli Veri Zarflama Analizi (VZA) yontemiyle, Covid-19
oncesi ve Covid-19 siireci donemlerinin karsilagtirmasi Malmquist Toplam Faktor Verimliligi
(MTFV) yontemi ile incelenmistir. Calisma sonucunda, 20 havalimanindan dlgege gore sabit
getiri (CCR) etkinliginin Covid-19 6ncesi donemde 4 havalimaninda (Esenboga, Antalya, Adana
ve Kayseri), Covid-19 siirecinde ise 3 havalimaninda (Antalya, Adnan Menderes ve Adana)
saglandig tespit edilmistir.

Koyuncu ve Mecik (2020) calismalarinda, Covid-19 pandemisinin Tiirkiye’deki sektorlere
etkilerini arastirmislardir. Bu amagla, 2015 M:1- 2020 M:5 donemi aylik verileri kullanilmugtir.
Imalat sanayi kapasite kullanim orani, istihdam orani, perakende ticaret ve hizmet sektorii, sanayi
iiretim endeksi, insaat sektorli maliyet endeksi, ihracat ve ithalat sektorii endeksi degiskenlerini
VAR analizi yontemi ile incelemislerdir. Caligma sonunda insaat sektdriiniin incelenen diger
sektorler i¢cinde olumsuz soklara en ge¢ reaksiyon gdsteren sektor oldugu, imalat sektorii,
perakende ticaret ve hizmet sektorii ile sanayi sektoriiniin ise olasi olumsuz soklara en ¢abuk tepki
veren sektorler icinde yer aldigi sonucuna ulasilmistir.

Kartal ve Sentiirk (2020) calismalarinda, Covid-19 siirecinde tiiketici harcamalarindaki
degisikliklerden yola c¢ikarak mal ve hizmet piyasasinin ne sekilde etkilendigini ve gelecege
yonelik olasi isletme stratejilerinin mevcut durumdan nasil yararlanabilecegini ortaya koymay1
amaglamiglardir. Calisma sonucunda kisitlamalarla birlikte teknoloji kullaniminin Snem
kazandigi, akilli {iretim ¢Oziimlerini aktif kullanabilen isletmelerin daha az hasarla siireci
yasadigl/yasamaya devam ettigi, fiziksel pazarlarin giiclinii kaybederken sanal pazarlarin
giiclendigi ve pandemi siirecinde 6zellikle hizmet saglayicilarindan olusan havacilik, kruvazor
endustrisi, konaklama ve turizm gibi sektorlerin biiyiik kayiplar yasadig: belirtilmistir.

Akca (2020) calismasinda, Covid-19°un havacilik sektdrii iizerindeki etkisini kiiresel capta ve
Tiirkiye acgisindan ayri ayri ele almis, bu salginin havacilik sektoriinii nasil etkiledigini ve
sektoriin salgina karsi ne gibi onlemler aldigini arastirmigtir. Calismada koronaviriisiin tim
diinyay1 etkisi altina almasiyla birlikte diinya genelinde yasanan insan hareketliliginin
azalmasinin yarattig1 ve yaratacagi on goriilen sonuclardan bahsedilmistir. Caligma sonucunda
havacilik sektoriinde yasanan etkilerin sadece bu sektorle sinirli kalmayacagive bu sektdre baglh
olan turizm sektorii gibi kritik dnem tasiyan sektorleri de yiiksek diizeyde etkileyecegine vurgu
yapilmistir. Ayrica ¢aligmada pandemi bittikten sonra hava tasimaciliginda 2019 yilinin biiyiime
rakamlarina ulagilmasinin 1-1,5 yil kadar siirecegi dngoriilmekte ve kriz yonetiminin énemine
vurgu yapilmaktadir.

Ozdemir, Karavardar ve Ozkan (2020) tarafindan yapilan ¢alismada, Covid-19 pandemisinin
finansal raporlama siireci iizerindeki etkileri incelenmistir. Bu amacgla Giresun Serbest
Muhasebeci Mali Miisavirler Odasina kayitli meslek mensuplarina anket uygulanmis, elde edilen
veriler istatistiksel olarak degerlendirilmistir. Caligmanin sonucunda, katilimcilarin cinsiyet,
mesleki deneyim siiresi ve bagimli-bagimsiz ¢alisma durumlarinin s6z konusu dénemde finansal
raporlama siirecindeki algilarinda farkliliklara neden oldugu, 6zellikle cinsiyet degiskeninin diger
degiskenlere oranla daha fazla farklilik olusturdugu tespit edilmistir.

6. Arastirma

Arastirmanin amaci, kapsami, yontemi, bulgular1 ve bulgularin yorumlar1 bu baglik altinda
verilmistir.
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6.1. Arastirmanin Amaci

Cin devletinde 2019’un son ayinda ortaya ¢ikan ve hizli bir sekilde tiim diinyaya yayilan yeni tip
Covid-19 viriisiiniin hizli bir bulasma oraninin olmasi ve 6liim oraninin diger viriislere gére daha
fazla olmas diinya genelinde biiyiik bir panik yaratmistir. Insan hareketliligi araciliftyla viriisiin
diinya iizerinde yayilmasina en ¢ok imkan saglayan tasima tiirii havayolu tasimaciligidir. Covid-
19’un havacilik sektorii iizerine etkilerinin daha 6nceden meydana gelen savas, kriz, terér ve
salgin gibi afet durumlarinda meydana gelen etkilerden ¢ok daha farkli olmasi beklenmektedir.
Covid-19 salgminin yarattigi belirsizlik ve bilinmezlik ortami sektore yonelik beklentilerin ve
oranlarin degigsmesinde 6nemli bir rol oynayacaktir. Bu bilgiler 1s18inda ¢aligsmada, Tiirkiye’de
hava tagimacilig1 faaliyetinde bulunan ve BIST 100 endeksinde yer alan isletmelerin 2019- 2020
yillarina ait ara donem finansal raporlarinda sunulan verilerden hareketle finansal performanslar
ve sektore 6zgli gostergeleri kiyaslamasi yapilarak pandemi déneminin etkilerinin belirlenmesi
amaclanmustir.

6.2. Aragtirmanin Kapsami ve Yontemi

Covid-19’un Tiirkiye havacilik sektorii iizerine etkilerinin incelenmesi amaciyla BIST 100°de
hava tasimacilig1 sektoriinde faaliyet gosteren isletmeler 6rneklem olarak se¢ilmis ve isletmelerin
Covid-19 salginina yonelik agiklamalar yapmaya basladigi 01.01.2020-30.09.2020 tarihlerindeki
ara hesap donemi finansal raporlar arastirma kapsamina dahil edilmistir. Sektdre yonelik
kiyaslama yapilirken bir 6nceki yila ait aymi degerler ile cari yila ait aymi degerlerin
karsilastirilmasi yapilmigtir.

Isletmelerin finansal performanslarini belirlemek amaciyla genellikle finansal raporlarda yer alan
gostergelerden faydalanilmaktadir. S6z konusu finansal gostergelerin birbirine oranlanmasi
veyahut gostergelerdeki artis oranlar1 goz Oniinde bulundurularak isletmelerin finansal
durumlarinin yorumlanmasi seklinde yapilabilmektedir. Bu baglamda c¢alismada, Covid-19
pandemisinin hava tasimaciligi {izerindeki etkilerinin belirlenmesi igin hava tasimacilig
sektoriinde faaliyette bulunan isletmelerin finansal raporlarinda yer alan finansal gostergeler,
finansal oran analizi ile incelenmistir. Bununla birlikte havacilik sektoriiniin iiriin ve maliyet
yapisi goz Oniine alindiginda daha onceki galismalarda sektdre 6zgli bir takim performans
gostergelerinin  gelistirildigi ~ goriilmektedir.  Dolayisiyla ~ havayolu  isletmelerinin
performanslarmin 6l¢iilmesinde ve kiyaslanmasinda sektdre 6zgii gostergelerin goreceli olarak
daha fazla fayda saglayacagi belirtilmektedir. Calismada incelenen bir baska konu ise Covid-19
salgininin s6z konusu isletmelerin finansal raporlarini nasil etkilediginin ve isletmelerin
paydaslarina Covid-19 ile ilgili olarak hangi konularda ve hangi basliklar altinda bilgilendirme
yapildiginin belirlenmesidir. Calismadaki yontemler asagida detaylandirilmigtir:

Oran analizi, isletmelerin finansal bilgilerinin 6zetlenmesinde ve performanslarinin
kiyaslanmasinda siklikla kullanilan en bilinen finansal analiz tekniklerindendir. Likitide, finansal
yapi, faaliyet, karlilik ve piyasa performans oranlar finansal oran analizinde kullanilan oranlardir.
Tablo 2’de c¢alisma kapsaminda kullanilan finansal oranlari, hesaplanma formiillerini ve
hesaplanma amagclar1 goriilmektedir.
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Tablo 2: Arastirma Kapsaminda Kullanilan Oranlar

it Hesaplanma Formiilii Hesaplanma
Oran Amaci
. Donen Varliklar Isletmenln kisa
Cari Oran vadeli  borglarini
Kisa Vadeli Yabancit Kaynaklar ddeme giiciinii ve
likidite durumunu
Asit-Test Isletmenin
SIt-1€es
Bt Donen Varliklar — Stoklar ilfiizrsllmn
Kisa Vadeli Yabanct Kaynaklar durumunda  kisa
Isletmenin
satislarinin
Nakit O ) ] ) ] durmast ve
akit Orant Nakit ve Nakit Benzerleri + Finansal Yatirimlar  j1acaklarni  tahsil
Kisa Vadeli Yabanct Kaynaklar edememesi
durumunda  kisa
vadeli horclaring
Isletmenin
varliklarinin ne
kadarim1  yabanci
Kald .
O?anllrat; Yabanct Kaynaklar kaynaklarla finanse
Aktif Toplamu ettigini  ve bu
baglamda finansal
riskini 6lgmek
Kisa Vadeli Isletmenin kaynak
Kaldirag Kisa Vadeli Yabanct Kaynaklar toplamt igerisinde
Orani kisa vadeli
Toplam Kaynaklar borglarinin
KVYK’ n Isletmenin yabanci
Toplam Kisa Vadeli Yabanci Kaynaklar kaynak — toplam
ML Toplam Yabanct Kaynaklar igerisinde kisa
Kaynaklara vadeli borglarmin
Orani agirligini 6lgmek
Alacak Devir Net Satislar [sletmenin
Hiz1 Ticari Alacakl alacaklarmi yilda
reart Atacartar kag defa tahsil
Isletmenin
Stok Devir Satislarin Maliyeti stoklarini yilda kag
Hizi Stok Miktar: defa satisa
doniistlirdiiglint
Aktif Devir Net Satislar Isletmenin  varlik
Hizi Aktif Toplami kullaniminin
etkinligini 6l¢gmek
Aktif Karlilik Net Kar Isle.tme_ni'n
Orani Aktif Toplamu aktiflerini ne
olclide karh
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i R Ortaklarin
Ozsermaye Net Kar isletmeye
Karlilik Orani 0z Sermaye Toplami koyduklari

sermayenin bir
Isletmenin satis

maliyetleri,
finansman ve
. : Net Kar faaliyet giderleri ile
Net Kar Marj1 NetSabiclar Satislar el engekle yﬁkﬁmlﬁ
oldugu vergi

oranini goz Oniinde
bulundurarak
satislar1  lizerinde

Havayolu isletmelerinin performanslarini belirlemek icin kullanilan diger grup ise havacilik
sektoriine 6zgii gostergelerdir. S6z konusu gostergelerin tercih edilmesinin nedeni havayolu
isletmelerinin performanslarin1 belirlemede temsil giiclerinin yiliksek olmasi ve havacilik
literatiiriinde performansin OSlgiilmesinde siklikla kullanilmalaridir. Tablo 3’te arastirma
kapsaminda kullanilacak performans gostergeleri, hesaplanma formiilleri ve hesaplanma amaclari
goriilmektedir.

Tablo 3: Arastirma Kapsaminda Kullanilan Havacilik Sektorii Gostergeleri

Sektor

Gistergeleri Hesaplanma Formiilleri Hesaplanma Amaglari
Elde edilen rakam satisa sunulan koltuk
Arz Edilen Koltuk say1sinin km cin.sinden kat ettigi
Km (ASK) Yolculara arz edilen koltuk  mesafeyi vermektedir. Bu sekilde fa.rkh
) sayisi X km cinsinden kat ~ noktalara ugus gergeklestiren
Available Seat edilen toplam mesafe; birbirinden =~ farkli  hava  yolu
Kilometers isletmelerinin ugulan mesafe cinsinden

kapasiteleri tespit edilmektedir. Bir

bakima havavolu isletmelerinin {iretim
Arz Edilen Koltuk

Km Bagina Gelir Satisa sunulmus koltuk km bagina elde

(RASK) Toplam Gelir edilen geliri gostermektedir.
Revenue per ASK ASK
Arz Edilen Koltuk
Km Bagina Maliyet Toplam Maliyet Satisa sunulmus koltuk km basina
(CASK) CASK katlanilan maliyeti gostermektedir.
Cost per ASK
Yolcu Doluluk
Orant

Biletlenmis Yolcular Elde edilen rakam kullanilan koltuk

PLE Toplam Koltuk Sayist  Kapasitesini ifade etmektedir.

Passenger Load
Factor
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Isletmelerin Covid-19’a yonelik yapacaklar1 agiklamalar finansal raporlar araciligiyla
gerceklesecektir. Bu baglamda Covid-19 siirecinin igletmeler iizerindeki etkisini gostermek
amaciyla 10.10.2020 ve 30.09.2020 donemini kapsayan ara hesap donemlerindeki finansal
raporlar, Cavlak (2020) ¢alismasindan referans alinan igerik analizi yontemiyle incelenmistir.
Icerik analizinin temeli birbirlerine benzer verilerin belirlenen kavramlar dahilinde bir araya
getirilerek anlasilir bir sekilde yorumlanmasidir. Bu dogrultuda arastirma kapsamina dahil edilen
ara hesap donemi finansal raporlar icerisinde Covid-19’la ilgili aciklamalar; “koronaviriis”,
“coronaviriis”, “viriis”, “kovid-19” “covid-19”, “pandemi” ve “salgin” gibi anahtar kelimeler
iizerinden taranmakta ve isletmeler tarafindan yapilan agiklamalar siiflandirilarak asagidaki
sorulara cevap aranmaktadir;

e Isletmeler tarafindan Covid-19 salginmn etkilerine iliskin herhangi bir agiklama yapilmis
midir?

e Covid-19’a iliskin agiklamada bulunan isletmeler, bunu ara hesap doénemi finansal
raporlarinda hangi basliklar altinda vermislerdir?

e Covid-19’un isletmenin siirekliligi tizerindeki etkisine iliskin agiklama yapilmis midir?

e Muhasebe tahmin ve varsayimlariyla muhasebe politikalarinda Covid-19’a iliskin
aciklamalara yer verilmis midir?

¢ Raporlama déneminden sonraki olaylar ve konulara iliskin agiklamalarda Covid-19°1a ilgili
degerlendirme yapilmis midir?

e Covid-19’a iliskin sunulan agiklamalarda sektorle ilgili 6zel durumlar meveut mu?

Aragtirmada kullanilan biitiin veriler s6z konusu isletmelerin kamuya agikladiklar1 finansal
raporlardan elde edilmis olmakla birlikte bahsi gegen biitiin finansal raporlar isletmelerin kendi
web sitelerinde yatirimei bagligi altinda bulunmaktadir.

6.3. Arastirma Bulgulari

BIST 100°de yer alan ve arastirma &rneklemini olusturan iki havayolu isletmesinin Covid-19
Oncesi ve sonrasina iligkin finansal oran analizi sonuglar1 Tablo 4’te goriilmektedir.
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Tablo 4: Orneklemdeki Isletmeler icin Finansal Analiz Sonuglar

FiINANSAL I. Ceyrek II. Ceyrek III. Ceyrek
ORANLAR 2019 2020 2019 2020 2019 2020
— Cari Oran 0.89 0.86 0.97 0.80 1.06 0.79

2<

é %' Asit-Test Orani 0.86 0.83 0.94 0.77 1.02 0.76
= (n): Nakit Oran 0.44 0.42 0.45 0.44 0.57 0.41
; = Alacak Devir Hizi 3.31 11.24 6.97 11.11 1341 1473
E ; Stok Devir Hizi 19.51 1568 3540 2100 50.21 30.17
é % Aktif Devir Hizi 0.11 0.09 0.24 0.10 0.42 0.15
j = Kaldirag oran 0.77 0.76 0.77 0.79 0.74 0.78
ZZ: % g Kisa Vadeli Kaldira¢ Orani 0.26 0.26 0.27 0.26 0.24 0.24
E % K.V.B/ Toplam Yabanci Kaynak 0.34 0.34 0.35 0.34 0.33 0.31
vz Aktif Karhiig 0.00 0.00 0.00 0.00 0.04 0.00
é ; Oz Sermaye Karlilig 0.00 0.00 0.01 0.00 0.17 0.00
§<E % Net Kar Marji 0.00 0.00 0.01 0.00 0.10 0.00

Tablo 4’te sunulan ortalamalar® incelendiginde, Covid-19’un havayolu isletmelerinin finansal
performanslari {izerinde yarattig1 etkilere yonelik yapilacak yorumlar asagida agiklanmaktadir;

Likitide oranlari, genellikle isletmenin kisa vadeli bor¢larin1 6deme giliciinii ortaya ¢ikarmaktadir.
Nitekim kriz dénemleri igsletmelerin yeni bor¢lanmalari i¢in 6nemli bir kisit olusturdugundan bu
donemlerde yeterli likit varliklara sahip olmak isletmelerin varliklarin siirdiirebilmeleri agisindan
oldukga 6nemlidir. 2019 ve 2020 yillarina ait tiger aylik donemlerin likitide oranlar1 birbirleriyle
kiyaslandiginda; bu oranlarda diisiisler yasandig1 ve ozellikle II. ve III. geyrekte daha belirgin
oldugu hissedilmektedir.

Faaliyet oranlari, isletmelerin faaliyetlerinde kullanilan varlik ve kaynaklarin etkinligini
belirlemeye yoneliktir. Firma degerinin ve karliliginin arttirllmasinda varliklarin  etkin
kullaniminin son derece dnemli oldugu unutulmamalidir. 2019 ve 2020 yillarina ait {iger aylik
donemlerin faaliyet oranlan birbirleriyle kiyaslandiginda; alacak devir hiz1 ortalamalarinin arttig
ve stok devir hiz1 ile aktif devir hiz1 ortalamalarinin ise azaldig1 goriilmektedir. Yasanan bu
degisimlerin etkilerinin tipki likitide oranlarinda oldugu gibi II. ve III. geyrekte daha belirgin
hissedildigi goriilmektedir.

Finansal yap1 oranlari, genellikle isletmenin varliklarinin ne kadarinin yabanci kaynaklarla ne
kadarinin 6z kaynaklarla finanse edildigini gostermektedir. 2019 ve 2020 yillarina ait tiger aylik
donemlerin finansal yap1 oranlari birbirleriyle kiyaslandiginda; kaldirag orani, kisa vadeli kaldirag
oran1 ve kisa vadeli yabanci kaynaklarin toplam yabanci kaynaklara oraninin ortalamalar

! Bknz; Orneklemde yer alan isletmelere 6zgii oran analizi sonuglari, ekla, ek1b ve eklc
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iizerinden birbirlerine yakin degerler aldigi goriilmektedir. Bagka bir ifadeyle finansal yapi
oranlar1 ortalamalarinin Covid-19 siirecinden etkilenmedigi sdylenebilir.

Karlilik oranlari, isletme tarafindan sahip olunan 6z sermaye, yabanci kaynak ve varliklarin ne
Olciide verimli kullanilabildigini ve gergeklestirilen faaliyetlerin karli olup olmadigimin tespit
edilmesinde kullanilmaktadir. 2019 ve 2020 yillarina ait tiger aylik donemlerin karlilik oranlari
birbirleriyle kiyaslandiginda; isletmelerin geride kalan iki yilin I. ve II. ¢eyreklik donemlerinde
kayda deger bir kazang/kar saglayamadigi ve IIl. c¢eyrekte ise Covid-19’un etkisiyle karlilik
oranlarinda kayiplar yagandig1 goriilmektedir.

Havayolu isletmelerinin performanslarini belirlemek i¢in kullanilan sektore 6zgii gostergelerden
arz edilen koltuk km basina maliyet (CASK) kriterinin maliyet &zellikli olmasindan dolay1
minimum diizeyde, geri kalan kriterlerin ise fayda 06zellikli olmasindan dolayr maksimum
diizeyde olmasi arzu edilmektedir. Calismanin ikinci boliimiinde havayolu isletmelerinin
performans gostergelerinin incelenmesi sonucunda Tablo 5’te goriilen sonuglara ulasilmistir.

Tablo 5: Orneklemdeki Isletmeler Icin Sektére Ozgii Performans Gostergeleri Sonuclari

I. Ceyrek II. Ceyrek II1. Ceyrek
Havayolu Tasimacihgi
Performans Gostergeleri
2019 2020 2019 2020 2019 2020
ASK 4.755 4.434 10.190 4.691 16.584 8.015
Milyon Milyon Milyon Milyon Milyon Milyon
RASK 29,27 29,46 32,89 32,70 42,15 36,80
CASK 34,54 36,82 35,79 50,38 40,45 55,24
PLF 83,5% 81,05% 83,6% 80,55% 85,0% 77,45%

Tablo 5’te sunulan ortalamalar incelendiginde, Covid-19’un havayolu igletmelerinin sektore 6zgii
performans gostergeleri? iizerinde yarattign etkilere yonelik yapilacak yorumlar asagida
agiklanmaktadir;

Arz edilen koltuk km (ASK), uculan mesafe cinsinden kapasiteyi gostermektedir. Bu baglamda
2019 ve 2020 yillarina ait liger aylik donemlerin ortalamalart birbirleriyle kiyaslandiginda;
ortalama arz edilen koltuk kilometre degerinde diisiisler yasandigi ve bu etkinin II. ve III. ¢eyrekte
en fazla hissedildigi goriillmektedir.

Arz Edilen Koltuk Kilometre Basina Gelir (RASK), satisa sunulmus koltuk km basina elde edilen
geliri gostermektedir. 2019 ve 2020 yillarina ait ticer aylik donemlerin ortalamalari birbirleriyle
kiyaslandiginda; ortalama RASK degerlerinin 1. ve II. ¢ceyreklerde benzer tutarlarda oldugu III.
ceyrekte ise gelirlerde goz ardi edilemeyecek derecede bir azalma oldugu goriilmektedir.

Arz Edilen Koltuk Kilometre Bagina Maliyet (CASK), satisa sunulmus koltuk km bagina
katlanilan maliyeti gostermektedir. Buna gore 2019 ve 2020 yillarma ait ticer aylik donemlerin
ortalamalar1 birbirleriyle kiyaslandiginda; ortalama CASK degerlerinde artis yasandigi ve
0zellikle maliyetlerin II. ve III. ¢eyrekte dnemli derecede arttig1 goriilmektedir.

Yolcu doluluk orani (PLF), kullanilan koltuk kapasitesini gostermektedir. Buna gore 2019 ve
2020 yillarina ait {iger aylik donemlerin ortalamalari birbirleriyle kiyaslandiginda; ortalama PLF
degerlerinde azalma oldugu ve en fazla etkinin ise III. ¢eyrekte yasandig goriilmektedir.

2 Bknz; Orneklemde yer alan isletmelere 6zgii performans gostergeleri, ek2a, ek2b
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Calismanin iiciincii ve son béliimiinde BIST 100 Endeksi’nde faaliyet gdsteren havayolu
isletmelerinin ara hesap donemi finansal raporlarinin igerik analizi ile incelenmesi sonucunda elde
edilen bulgular asagidaki gibidir;

Icerik analizi ile cevap aranan ilk soru; isletmelerin ara hesap donemi finansal raporlarinda Covid-
19’a yonelik bir agiklamanin yer alip almadigina iliskindir. Bu soruya ait bulgular Tablo 6’da
gosterilmektedir.

Tablo 6: I¢erik Analizi I. Soru

Ara donem finansal raporlarda Covid-19’a dair herhangi bir aciklama yer almakta
midir?

2020 2020 2020
1. Cevrek 2 Cevrek 3 Cevrek
Pegasus Hava Yollar1 | VAR YOK O | VAR YOKO | VAR YoK O
Tiirk Hava Yollann | VAR YOK O | VAR YoK O VAR YOK O

Tablo 6’dan anlasilacag iizere, Pegasus ve Tiirk Hava Yollarinin tiim ara hesap dénemi finansal
raporlarinda Covid-19’a yonelik agiklamalara yer verilmistir.

Icerik analizi ile cevap aranan ikinci soru; Covid-19 siireciyle ortaya ¢ikan belirsizlik ortaminda
finansal tablolarin hazirlanmasinda temel alinan varsayimlardan birisi olan igletmenin
siirekliligine dair yapilan agiklamalarla ilgilidir. Orneklemde yer alan isletmelerin, isletmenin
stirekliligi varsayimina yonelik yaptiklari agiklamalar Tablo 7°de gdsterilmektedir.

Tablo 7: Icerik Analizi I1. Soru

. 2020 | 2020 | 2020
Isletmenin Siirekliligi Aciklamalarinda Covid-19 EtKisi
1.Cey | 2.Cey | 3.Cey
rolk rolk rolk
Raporlarda higbir agiklama yok

Pegasus Hava

Agiklama mevcut ama Covid-19 salgmina iligkin 0 0 0
Yollan bir degerlendirme yok
Aciklamalarda Covid-19 salginina iligkin bir 0 ] ]
degerlendirme var
Raporlarda hi¢bir agiklama yok
Tiirk Hava Agiklama mevcut ama Covid-19 salginina iligskin
Yollan

bir degerlendirme yok
Agiklamalarda Covid-19 salginina iliskin bir
degerlendirme var

O O
O O
O O

Tablo 7 incelendiginde, drneklemde yer alan isletmelerin ara hesap dénem finansal raporlarinda
isletmenin siirekliligi varsayimiyla ilgili hi¢bir agiklama yapmadiklari goriilmektedir.

Icerik analizi ile cevap aranan {iciincii soru; isletmelerin ara hesap donemi finansal raporlarinda
muhasebe tahmin ve varsayimlari bashig altinda Covid-19 ile ilgili degerlendirmelerde bulunup
bulunmadiklaridir. Orneklemde yer alan isletmelerin kullandiklar1 tahmin ve varsayimlara
yonelik yaptiklar agiklamalar Tablo 8’de gosterilmektedir.
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Tablo 8: Icerik Analizi II1. Soru

Muhasebe Tahmin ve Varsayimlari1 A¢iklamalarinda Covid-19 2020 | 2020 | 2020

Etkisi 1.Cey | 2.Cey | 3.Cey
rale real real
Raporlarda higbir agiklama yok O (Il (I

Pegasus Hava | A¢iklama meveut ama Covid-19 salginina iliskin
Yollar bir degerlendirme yok
Agiklamalarda Covid-19 salginina iligkin bir
degerlendirme var

X
O
O

X
X

Raporlarda hi¢bir agiklama yok

O O
o O
o O

Tiirk Hava Agiklama mevcut ama Covid-19 salginina iligkin
Yollan bir degerlendirme yok
Aciklamalarda Covid-19 salginina iligkin bir
degerlendirme var

X

O
X
X

Tablo 8’den anlagilacag iizere, 6rneklemdeki isletmelerin ara hesap donemi finansal raporlarinda
kullandiklar1 muhasebe tahmin ve varsayimlarina yonelik acgiklamalarda bulunduklar
goriilmektedir. Bununla birlikte isletmeler II. ve III. ¢eyrek donemlerine ait finansal raporlarinda
Covid-19’un muhasebe tahmin ve varsayimlarina yonelik etkilerine dair bilgiler de
paylagmislardir.

Icerik analizi ile cevap aranan dérdiincii soru; isletmelerin ara hesap donemi finansal raporlarinda
muhasebe politikalar1  basligi altinda Covid-19 ile ilgili degerlendirmelerde bulunup
bulunmadiklarina yoneliktir. Orneklemde yer alan isletmelerin kullandiklar1 muhasebe
politikalarina yonelik yaptiklar1 agiklamalar Tablo 9’de gdsterilmektedir.

Tablo 9: icerik Analizi IV. Soru

2020 | 2020 | 2020
Muhasebe Politikalar1 Ac¢iklamalarinda Covid-19 EtKisi 1.Cey | 2.Cey | 3.Cey
rek | rek | rek

Raporlarda higbir agiklama yok O O O

Pegasus Hava | Aciklama mevcut ama Covid-19 salgimina iligkin
Yollar bir degerlendirme yok

Agiklamalarda Covid-19 salginina iliskin bir

X
O
O

. g
degerlendirme var
Raporlarda hi¢bir agiklama yok O O O
Tirk Hava Aciklama mevcut ama Covid-19 salginina iliskin 0 ]
Yollan bir degerlendirme yok
Agiklamalarda Covid-19 salginina iliskin bir 0

degerlendirme var

Tablo 9°dan anlasilacag: iizere, 6rneklemdeki isletmeler ara hesap donemi finansal raporlarinda
kullandiklar1 muhasebe politikalarina yonelik agiklamalarda bulunmuslardir. Bununla birlikte
isletmelerin II. ve IIl. ¢eyrek donemlerine ait finansal raporlarinda Covid-19’un muhasebe
politikalarina yonelik etkilerine dair de bilgiler paylasmislardir.
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Icerik analizi ile cevap aranan besinci soru ise; isletmelerin ara hesap dénemi finansal raporlarinda
Covid-19 ile ilgili degerlendirmelerine raporlama déneminden sonraki olaylar basligi altinda yer
verilip verilmedigidir. Bu soruya ait bilgiler Tablo 10°da gosterilmektedir.

Tablo 10: i¢erik Analizi V. Soru

Raporlama Doneminden Sonraki Olaylar Aciklamalarinda 2020 | 2020 | 2020

Covid-19 Etkisi 1.Cey | 2.Cey | 3.Cey
rek rek rek
Raporlarda higbir agiklama yok O

Pegasus Hava | Agiklama mevcut ama Covid-19 salginina iliskin
Yollar bir degerlendirme yok
Aciklamalarda Covid-19 salginina iligkin bir
degerlendirme var

O

X
o| O O
o| O O

Raporlarda hi¢bir agiklama yok O
Tirk Hava Agiklama mevcut ama Covid-19 salginina iligkin 0
Yollan bir degerlendirme yok

Agiklamalarda Covid-19 salginina iliskin bir
degerlendirme var

X
a
a

Tablo 10 incelendiginde, Pegasus Hava Yollar ve Tiirk Hava Yollari’nin L. ¢eyrege ait finansal
raporlarinda, raporlama tarihinden sonraki olaylar baghgr altinda Covid-19’a yonelik
aciklamalarda bulunmuslarken II. ve III. ¢eyrege ait finansal raporlarinda raporlama tarihinden
sonraki olaylar baslig1 altinda hi¢bir agiklamaya yer vermemislerdir.

Icerik analizi ile cevap aranan altinci soru; drneklemdeki isletmelerin finansal raporlarinda Covid-
19’un sektore yonelik etkilerine dair yaptiklari agiklamalardir. Bu konuya iliskin bilgiler Tablo
11°de gosterilmektedir.

Tablo 11: i¢erik Analizi VI. Soru

2020 | 2020 | 2020
1.Cey | 2.Cey | 3.Cey

wal, wval, wval,

Raporlarda higbir agiklama yok

Covid 19'un Sektore ozel Etkileri

Pegasus Hava

Agiklama mevcut ama Covid-19 salgmina iligkin O O O
Yollan bir deerlendirme yok
Aciklamalarda Covid-19 salginina iligkin bir 0 | |
degerlendirme var
Raporlarda hi¢bir agiklama yok O O O
Tiirk Hava Agiklama mevcut ama Covid-19 salginina iligkin 0 0 0
Yollan

bir degerlendirme yok
Agiklamalarda Covid-19 salginina iligkin bir
degerlendirme var

X
X
X

Tablo 11°¢ incelendiginde, Pegasus Hava Yollar1 ve Tiirk Hava Yollar1 i¢in sonuglarin farklilik
gosterdigi goriilmektedir. Pegasus Hava Yollari’nin tiim ¢eyrek donem finansal raporlarinda
Covid-19’un sektor lizerindeki etkilerine dair hicbir agiklamada bulanmazken, Tiirk Hava
Yollar1’nin tiim ¢eyrek donem finansal raporlarinda Covid-19’un sektor lizerindeki etkilerine dair
aciklamalar bulunmaktadir.
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7. Sonug

Tarihi agidan degerlendirildiginde ge¢cmisten bugiine kadar birbirinden farkli yapilardaki birgok
olay ve durum iilkelerin ekonomik sikintilarla karsilagsmasina ve kiiresel ekonomi diizeninin
bozulmasina sebebiyet vermistir. Ancak Covid-19’un neden oldugu ekonomik daralmanin daha
Onceleri yasanan ekonomik krizlerden ayrilmasini saglayan esasli noktalari bulunmaktadir.
Bunlar; Covid-19 salgiimin ¢ok daha genis bir cografi alana yayilmasi, piyasada hem talep hem
de arz yonlii soklar yaratmasi, mallarin ve insanlarin hareketliligini kiiresel anlamda kisitlamasi
olarak siralanabilir.

Hava tasimaciliginin hiz, zaman, giivenilirlik ve emniyet gibi konularda avantajlar1 bulunmakta,
bu nedenle hem i¢ ve hem de dis hatlarda kullanicilar tarafindan oldukga tercih edilmektedir.
Ancak alinan tiim tedbirlere ragmen havaalanlarinin kalabalik alanlar olmasi, ugaklarda solunum
yoluyla bulasici hastaliklarin hizli ve daha kolay bir sekilde yayilmasi gibi olumsuzluklar,
havacilik sektoriine yonelik endiselerin ve ¢ekincelerin artmasina neden olmaktadir. Salginin
yayllmasinda fazlaca etkili oldugu diisiiniilen havayolu tasimaciligi, yayilimin Onlenmesi
amaciyla cesitli kisitlamalara tabi tutulmustur. Ayrica Covid-19 pandemisinin yarattig1 endise
ortami ve bireylerin sagligin1 koruma arzusu an itibariyle havayolu tagimaciligini toplum
tarafindan tercih edilmeyen bir ulasim tiiriine doniistiirmektedir. Ozetle diinya genelinde
havayolu sektorii gerek kisitlama ve yasaklar gerekse miisteri talebinde meydana gelen azalmalar
nedeniyle biiyiik bir daralma ile kars1 karsiyadir.

Covid-19’un ekonomik etkilerinin neredeyse sektorlerin tamaminda oldugu gibi havacilik sektorii
tizerinde de negatif etkiler yaratmasi beklenmektedir. Bu ¢aligmada, Covid-19’un havayolu
sektorii lizerindeki etkileri Tiirkiye baglaminda incelenmistir. Elde edilen sonuglar; Tiirkiye’de
havayolu tasimaciligi faaliyetleri yapan isletmelerin 2020 yilinin ilk {iggeyreginde finansal
performans ve sektére Ozgii performans gostergeleri agisindan negatif etkiler yasadigina
yoneliktir. Bununla birlikte Tiirkiye’de ilk vakanin mart ayinda ortaya ¢ikmasi ve kisitlamalarin
uygulanmasi . ¢ceyrekte negatif etkilerin daha az hissedilmesine yol agmistir. Bagka bir ifadeyle
Tiirkiye havayolu sektorii Covid-19 salgimindan I1. ve III. ¢ceyrekte daha fazla etkilenmistir.

BIST 100 Endeksinde faaliyet gdsteren hava yolu isletmelerinin pandemi siirecinde
yayimladiklar1 ara donem finansal raporlarin igerik analizi ile incelenmesi neticesinde ise
asagidaki sonuglara ulagilmistir;

e Covid-19’a yonelik agiklamalarin yer aldigi,

e Covid-19’un isletmenin siirekliligi varsayimi iizerindeki etkilerine dair bilgilerin yer
almadigi,

e Covid-19’un muhasebe tahmin ve varsayimlari ile muhasebe politikalarina yonelik etkileri
hakkinda bilgilerin yer aldig,

e Raporlama tarihinden sonraki olaylar basligi altinda Covid-19’un etkilerinin agiklanma
durumunun isletmeler arasinda farkliliklar gosterdigi,

o Covid-19’un sektore yonelik etkilerine dair yapilan agiklamalarinda isletmeler arasinda
farkliliklar gosterdigi tespit edilmistir.

Sonug olarak Covid-19 salgini, 20. ylizyildan bu yana kiiresel ekonomiyi en hizli ve en derinden
etkileyen olay olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Halen net olarak ¢6ziim bulunamayan ve etkisini
giinden giine arttirarak silirdiiren Covid 19’un ekonomi ve sektorler {izerine yeni sonuglar
meydana getirecegi ve bunlarin incelenmesi gerekliligi ortadadir. Covid-19 salginiyla birlikte
sorgulanmaya baglayan ekonomide, pandemi siirecinin sonlamasiyla birlikte sektor faaliyetleri ve
ig siiregleri acisindan degisimlerin yaganmasi da beklenen diger bir durumdur.
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Ekler:
Ek 1a: Oran Analizi Sonuglar: (I. Ceyrek)
I Ceyrek PEGASUS THY
2020 2019 2020 2019
Cari Oran 1.11 0.97 0.61 0.80
Asit-test Orani 1.09 0.96 0.56 0.76
Nakit Oran 0.55 0.54 0.28 0.35
Alacak Devir Hizi 10.70 2.72 11.79 3.90
Stok Devir Hizi 23.98 27.92 7.38 11.10
Aktif Devir Hizi 0.08 0.10 0.09 0.12
Kaldirag Orani 0.78 0.79 0.75 0.74
Kisa Vadeli Kaldirag 0.26 0.26 0.25 0.26
K.V.B / Toplam Yab. 0.34 0.32 0.33 0.35
Aktif Karlilig: 0.00 0.00 0.00 0.00
Ozsermaye Karlilig 0.00 0.00 0.00 0.00
Net Kar Marji 0.00 0.00 0.00 0.00

676


https://www.pwc.com.tr/tr/Hizmetlerimiz/denetim/ufrs-tfrs-raporlamasi/finansal-raporlama-standarti-tfrs-mart-2020.pdf
https://www.pwc.com.tr/tr/Hizmetlerimiz/denetim/ufrs-tfrs-raporlamasi/finansal-raporlama-standarti-tfrs-mart-2020.pdf
https://www.iata.org/contentassets/c81222d96c9a4e0bb4ff6ced0126f0bb/iata-annual-review-2020.pdf
https://www.iata.org/contentassets/c81222d96c9a4e0bb4ff6ced0126f0bb/iata-annual-review-2020.pdf
https://www.trthaber.com/haber/dunya/covid-19-tespit-edilen-kisi-sayisi-75-milyon-283-bini-gecti-539280.html
https://www.trthaber.com/haber/dunya/covid-19-tespit-edilen-kisi-sayisi-75-milyon-283-bini-gecti-539280.html

Ozata Canly, S. N. — Ozdemir, M., 657-681

Ek 1b: Oran Analizi Sonuclar: (II. Ceyrek)

1L Ceyrek PEGASUS THY

2020 2019 2020 2019
Cari Oran 0.95 1.17 0.64 0.77
Asit-test Orani 0.94 1.15 0.59 0.73
Nakit Oran 0.60 0.60 0.27 0.30
Alacak Devir Hiz1 10.88 5.35 11.34 8.59
Stok Devir Hiz1 32.31 50.52 9.69 20.28
Aktif Devir Hizi 0.08 0.23 0.13 0.25
Kaldirag Oran1 0.82 0.79 0.76 0.75
Kisa Vadeli Kaldirag Orant 0.27 0.27 0.26 0.27
K.V.B/ Toplam Yab. Kaynak 0.33 0.34 0.34 0.37
Aktif Karliligi 0.00 0.01 0.00 0.00
Ozsermaye Karlilig 0.00 0.03 0.00 0.00
Net Kar Marji 0.00 0.03 0.00 0.00

Ek 1c: Oran Analizi Sonuclan (ITI. Ceyrek)
1. Ceyrek PEGASUS THY

2020 2019 2020 2019
Cari Oran 0.97 1.37 0.61 0.74
Asit-test Orani 0.95 1.35 0.56 0.69
Nakit Oran 0.61 0.82 0.21 0.32
Alacak Devir Hiz1 19.56 11.53 9.90 15.29
Stok Devir Hizi 47.29 71.39 13.05 29.02
Aktif Devir Hiz1 0.12 0.43 0.17 0.41
Kaldirag Orani 0.80 0.76 0.77 0.72
Kisa Vadeli Kaldirag Orant 0.23 0.24 0.25 0.25
K.V.B/ Toplam Yab. Kaynak 0.29 0.32 0.33 0.34
Aktif Karliligi 0.00 0.07 0.00 0.02
Ozsermaye Karlihig 0.00 0.28 0.00 0.07
Net Kar Marji 0.00 0.15 0.00 0.05

Ek 2a: Sektore Ozgii Performans Gostergeleri Sonuclari (Pegasus)
Pegas 2019 2020
us I. Ceyrek | II Ceyrek | III. Ceyrek | I. Ceyrek | II. Ceyrek | IIL. Ceyrek
ASK | 9.468.000.0 | 20.292.000.0 | 33.029.000.0 | 8.830.000.0 | 9.343.000.0 | 15.975.000.0
RASK €3.07 €344 €4.07 €3.25 €3.30 €3.07
CASK €3.24 €3.16 €3.14 €3.50 €4.38 €3.76
PLF 86.9% 87.1% 88.6% 86.6% 85.6% 81.6%
2020 D6nemi Merkez Bankasi1 Kuru 1€=721 |1€=7,67 1 €=9,08 TL
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Ek 2b: Sektore Ozgii Performans Gostergeleri Sonuglar1 (THY)
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2019 2020

THY

I. Ceyrek | II. Ceyrek | III. Ceyrek I. Ceyrek II. Ceyrek | III. Ceyrek
ASK 42.652.768 | 88.761.468 | 140.620.201 | 38.380.714 | 40.395.557 | 56.398.409
RASK $5.55 $5.76 $6.11 $5.41 $5.86 $5.90
CASK $6.97 $6.92 $6.76 $7.38 $9.82 $9.85
PLF 80.1% 80.1% 81.4% 75.5% 75.5% 73.3%

2020 Donemi Merkez Bankasi1 Kuru 1%$=6,56 TL 1$=6,84 1%$=7,75

678




Ozata Canly, S. N. — Ozdemir, M., 657-681

Research Article

Covid-19 Pandemisinin Finansal Etkilerinin Belirlenmesi: Tiirkiye Havayolu Sektorii
Uzerine Bir Uygulama

Determining the Financial Impacts of Covid-19 Pandemic: An Application on Turkish Airlines

Industry
Serap Nur OZATA CANLI Murat OZDEMIR
Doktora Ogrencisi Dr. Ogr. Uyesi, Giresun Universitesi
Giresun Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii [iBF, Maliye Béliimii
Isletme ABD murat.ozdemir@giresun.edu.tr
ozataserap52@gmail.com https://orcid.org/0000-0001-6608-6511
https://orcid.org/0000-0003-4240-5383

Extensive Summary

The economies of the country have been affected by many events that have occurred in different
structures such as terrorist attacks, natural disasters, economic crises, SARS and Ebola. Although
these events had worldwide consequences in terms of their impacts, the levels of exposure
remained mostly regional. However, the Covid 19 outbreak is a worldwide crisis and its effects
are felt on a global scale. The Covid-19 outbreak was declared as a pandemic by the World Health
Organization on March 11, 2020. During the pandemic process, many sectors experienced
financial difficulties and faced problems they had not experienced before.

In recent studies on the Covid-19 virus, the travels of people carrying the virus are seen as the
reason for the rapid spread of the virus worldwide (Wilson and Chen, 2020: 2). This situation
made it necessary for national governments to take measures regarding travel health. Within the
scope of travel measures, country borders were closed for the first time in history in order to slow
down and stop the spread of the virus, all aircraft of the airlines were lowered and travel was
completely prohibited. The airline industry, which has grown rapidly in the last 50 years, has
experienced a period of contraction and stagnation due to various events. However, there has been
no similar event such as Covid-19 that would bring an almost halt to air transportation.Therefore,
this situation brings the airline industry to the front ranks among the sectors affected by Covid
19.

According to the report published by the Airline Carriers Association (IATA) in March 2020, it
is predicted that there will be a loss of 252 billion dollars for the aviation sector in 2020 compared
to the previous year, and if the epidemic prolongs, the loss will increase up to 314 billion dollars
(IATA, 2020). Considering the figures under the heading estimated figures as of 1 November
2020 in the last updated report of IATA; While 38.9 million flights were realized in 2019, it is
estimated that 16.4 million flights will be realized by the end of 2020. The estimated net loss for
the airline industry at the end of the year is $ 118.5 billion. Revenue Passenger Kilometers (RPK)
will decrease by 66.3% compared to the previous year at the end of the year, Available Seat
Kilometers (ASK) will decrease by 57.6% compared to the previous year, and passenger
occupancy (Passenger Load Factor/ PLF) will be 65.5%. According to this information, the aim
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of this study is to reveal the developments in the Turkish aviation sector during the covidl19
pandemic and the negative effects that are expected to occur through figures.

Studies are limited because the Covid-19 process is ongoing and its effects will only be seen
clearly after the pandemic is over. Similar domestic and foreign studies in the literature are briefly
mentioned. In his study, Mhalla (2020) examined the effects of the Covid-19 outbreak on the
aviation and petroleum industries. As a result of the study, it was concluded that if the Covid-19
epidemic proceeds at the same pace, all countries in the world, even the global economy, will be
negatively affected. In the Pehlivanli (2020) study, he compared the performance of airports
before Covid-19 and during the Covid-19 process to determine the possible effects of Covid-19
on the Turkish aviation sector. As a result of the study, it was determined that fixed return (CCR)
activity according to the scale from the 20 airports studied was achieved in 4 airports in the pre-
Covid-19 period and in 3 airports in the Covid-19 process. In the Akg¢a (2020) study, he evaluated
the impact of Covid-19 on the aviation sector in two different dimensions, global and Turkey, and
investigated how this outbreak affected the aviation sector and what measures the sector took
against the outbreak. As a result of the study, it was emphasized that the effects experienced in
the aviation sector will not only be limited to this sector, but will also affect critical sectors such
as the tourism sector that depend on this sector at a high level. In this context, our work is
important in terms of revealing the current situation in the Turkish aviation sector during the
covid-19 pandemic.

In the study, airline companies operating in BIST100 were selected as the sample. The interim
financial reports dated 01.01.2020-30.09.2020, in which the enterprises started to make a
statement regarding the Covid-19 pandemic, were included in the study. In order to determine the
effects of Covid-19 on air transportation, the financial indicators in the financial reports were
evaluated with financial ratio analysis and industry-specific performance indicators. In addition,
content analysis was carried out to determine how the Covid-19 epidemic affected the financial
reports of the companies in question and on what subjects and under which topics the enterprises
provided information to their stakeholders regarding Covid-19.

As a result of the study, it was found that enterprises engaged in air transport activities in Turkey
experienced negative effects in terms of financial performance and sector-specific performance
indicators in the first three quarters of 2020. However, the first case in Turkey was found in March
and restrictions were applied after this period. Therefore, this led to less negative effects being
felt in the first quarter of the year. In other words, from the covid-19 outbreak, the Turkish airline
sector II. and Il1. it was more affected in the quarter.

As a result of the content analysis of the interim financial reports published by the airline
companies operating in the BIST 100 Index during the pandemic process, the following results
have been reached;

¢ Including explanations about Covid-19,
* There is no information about the effects of Covid-19 on the business continuity assumption,

* Includes information about the accounting estimates and assumptions of Covid-19 and its effects
on accounting policies,

* The state of disclosure of the effects of Covid-19 under the title of events after the reporting date
varies between businesses,

* [t has been determined that there are differences between businesses in the statements made on
the effects of Covid-19 on the sector.

As a result, the Covid-19 epidemic has emerged as the fastest and most profound event that has
affected the global economy since the 20th century. It is obvious that Covid 19, which has not
found a clear solution and continues to increase its effect day by day, will create new results on
the economy and sectors and the need to examine them. In the economy, which started to be

680



Ozata Canly, S. N. — Ozdemir, M., 657-681

questioned with the Covid 19 outbreak, it is another expected situation to experience changes in
terms of sector activities and business processes with the end of the pandemic process.
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